ETUDE D'IMPACT
PARTIE 4 : EVALUATION DES INCIDENCES NOTABLES SUR L'ENVIRONNEMENT

Partie 4 : DESCRIPTION DES INCIDENCES NOTABLES QUE LE PROJET EST
SUSCEPTIBLE D’AVOIR SUR L'ENVIRONNEMENT

Conformément a l'article R.122-5 du code de I'environnement cette partie présente « une
description des incidences notables que le projet est susceptible davoir sur l'environnement
résultant, entre autres :

de la construction et de I'existence du projet, y compris, le cas échéant, des travaux de
démolition ;

de I'utilisation des ressources naturelles, en particulier les terres, le sol, l'eau et la
biodiversité, en tenant compte, dans la mesure du possible, de la disponibilité durable
de ces ressources ;

de I'émission de polluants, du bruit, de la vibration, de la lumiére, la chaleur et la
radiation, de la création de nuisances et de I'élimination et la valorisation des déchets ;

des risques pour la santé humaine, pour le patrimoine culturel ou pour I'environnement

!

du cumul des incidences avec d'autres projets existants ou approuvés [...] ;

des incidences du projet sur le climat et de la vulnérabilité du projet au changement
climatique ;

des technologies et des substances utilisées. »

Elle analyse également les effets transfrontaliers.
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Cette partie de I'étude d'impact présente les incidences notables que le projet est susceptible
d’avoir sur I'environnement. Conformément a l'article R.122-5 du code de I'environnement,
cette analyse prend en compte les incidences notables résultant :

de la construction et de I'existence du projet ;

de I'utilisation des ressources naturelles (terre, sol, eau, biodiversité...) ;

de I'’émission de polluants, du bruit, des vibrations, de la lumiére... ;

des risques pour la santé humaine, pour le patrimoine culturel ou pour I'environnement ;
du cumul des incidences avec d‘autres projets existants ou approuvés ;

des incidences du projet sur le climat et de la vulnérabilité du projet au changement
climatique ;

des technologies et substances utilisées.

Cette analyse porte sur les impacts directs et le cas échéant indirects secondaires, cumulatifs,
a court, moyen et long termes, permanents et temporaires, positifs et négatifs du projet sur
I'environnement.

Certaines publications, au nombre desquelles des guides ou ouvrages de référence, comme
par exemple le guide publié en 2012 par le Ministére de I'Ecologie, du Développement Durable
et de I'Energie, intitulé « Energies marines renouvelables. Etude méthodologigue des impacts
environnementaux et socio-économiques. Version 2012 », font une distinction entre :

effets environnementaux = modifications objectives directes ou indirectes des
principaux parametres environnementaux (nature du substrat, hydrodynamisme, bruit,
électromagnétisme, etc...) ;

impacts environnementaux = conséquences de ces effets directs et indirects sur les
différents récepteurs du milieu, c'est-a-dire sur les différents compartiments de
I'écosysteme ou sur certains processus écologiques associés a cet écosystéme
(I'organisation du réseau trophique, etc...).

Les conséquences sur I'environnement du projet considéré peuvent donc étre :

directes et relatives essentiellement au cadre physique, édaphique*, biologique et
humain de I'environnement affecté ; on peut alors qualifier ces conséquences d'impacts
directs (sur les diverses composantes physiques du milieu environnant) ;

indirectes et résultant des précédentes ; on peut alors qualifier ces conséquences

d'impacts indirects (sur les diverses composantes, physiques, biologiques, naturelles ou
anthropiques* du milieu environnant).
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4.1 DOMAINE TERRESTRE
4.1.1 Milieu physique
4.1.1.1 Incidences sur le climat et la qualité de I'air

Le projet participe a la transition énergétique et permettra d’optimiser I'utilisation des énergies
renouvelables (optimisation des productions et des consommations entre la France et
I'Espagne, incluant la gestion des énergies renouvelables) et donc de limiter les rejets de CO..

Les émissions de gaz a effet de serre des projets d'interconnexion sont évaluées de fagon
homogene par ENTSO-E, l'association européenne des gestionnaires de réseaux de transport,
selon une méthodologie précise et transparente (« 2nd ENTSO-E Guideline For Cost Benefit
Analysis of Grid Development Projects »), qui s'applique a tous les projets figurant dans le Ten
Years Network Development Plan (TYNDP). Ce document détaille les méthodologies de calcul
des indicateurs ci-dessous.

Les résultats des évaluations des différents indicateurs réalisées en 2018 pour le projet sont
disponibles sur le site du TYNDP. En moyenne, sur les 3 scénarii d’évolution de la production
et de la consommation d‘électricité a I'horizon 2030 :
e le volume d’énergie renouvelable mieux intégrée au systeme électrique européen,
grace au projet, est évalué a 3 263 GWh/an
e la diminution des émissions de CO, due a lappel a des moyens de production
d’électricité décarbonnée en substitution de moyens de production d'électricité
carbonée, grace au projet, est estimée a 1 864 ktonnes/an

Cest un impact direct et positif.

¢ Incidences en phase travaux

Les effets temporaires du projet (station de conversion et liaisons souterraines) sur le climat
et la qualité de I'air peuvent résulter de la phase chantier et notamment :

- de la poussiere générée par les engins de chantier lors des circulations sur les pistes
et des travaux de construction de la station de conversion et des liaisons souterraines ;

- des émissions de gaz dans I'atmosphere par les engins de chantier durant toute la
période de travaux. Ces émissions restent toutefois limitées compte tenu du nombre
d’engins qui circuleront sur le chantier par rapport a la circulation locale.

Ces incidences restent localisées aux abords immédiats du chantier et n‘auront gucun effet
direct ou indirect, temporaire ou permanent sur le climat.

Les travaux de construction de la station de conversion et des liaisons électriques souterraines
n‘ont aucun effet permanent sur la qualité de I'air. Ils auront un effet temporaire, indirect et
local du fait des émissions des engins de chantier.
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+ Incidences en phase exploitation

En phase exploitation aucun des équipements installés dans la station de conversion ne produit
de CO; (hors équipement de secours). Ce n’est qu’en cas d'intervention suite a une avarie sur
I'une des liaisons souterraines ou sur la station de conversion (occurrence exceptionnelle) que
des rejets de CO; interviendront du fait des engins nécessaires pour les réparations. La encore
ces émissions restent négligeables.

La station de conversion contient du SFs qui est un gaz a fort effet de serre. Toutefois, au
regard des émissions d'autres gaz (CO, CHa, etc.)! ou des émissions de SFs d'autres activités
industrielles (notamment la métallurgie) ou utilisations dispersives (exemples : chaussures de
sport, pneus d'automobiles...), les rejets de SFs du projet seront trés faibles (de 'ordre de 4
kg/an). Ainsi, I'activité de RTE est trés marginalement contributive a l'effet de serre.

En phase exploitation, la station de conversion et les liaisons électriques souterraines n‘ont
aucun effet permanent sur le climat et la qualité de I'air. Notamment, le champ magnétique
induit par les liaisons électriques souterraines est sans relation avec la formation des orages,
le déplacement et la charge électrostatique des nuages.

¢ Vulnérabilité du projet au changement climatique

Il n'a pas été identifié de vulnérabilité de la station de conversion au changement climatique.

Le projet traverse 3 plages (Cantine Nord, les Casernes, Domaine de Fierbois) qui sont
soumises a un risque de recul qui peut étre accru par la montée du niveau des eaux résultant
du réchauffement climatique.

Les solutions retenues consistent a franchir en sous-ceuvre* la dune cétiére et la plage.
L'objectif est de prolonger ce sous-ceuvre* en mer jusqu’a une hauteur d’eau* de 12 m CM
soit une longueur totale du sous-ceuvre* de l'ordre de 1 400 m. Cette solution technique met
le projet a I'abri des évolutions du trait de cote a I'échelle de sa durée de vie soit sur 40 ans.

Il est a noter qu’au niveau du Domaine de Fierbois, le site d‘atterrage est compris dans la
bande de recul du trait de c6te indiqué dans le PPRL du secteur Bourret-Boudigau, mais a une
échéance de +100 ans, soit au-dela de sa durée de vie prévu. La chambre des jonctions
d'atterrage sera positionnée en retrait de cette cote.

Sur le reste de leur tracé, les liaisons souterraines ne sont pas sensibles au changement
climatique.

4.1.1.2 Relief, sols et sous-sols
+ Station de conversion

La construction de la station de conversion nécessitera une superficie de 7 ha, dont 5 ha pour
les batiments, les circulations, les bassins de rétention des eaux, et 2 ha pour les installations
de chantiers et I'accés. Sur cette superficie, les sols seront détruits ou profondément modifiés.
Cest un effet direct et permanent.

1 Selon le rapport du GIEC, les gaz fluorés représentent 1,1% des gaz a effet de serre.
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En phase exploitation, la station de conversion ne génerera pas de risques d'impacts sur les
sols. En effet, en cas de fuite accidentelle de gasoil du groupe électrogéne ou d'huile des
transformateurs des dispositifs étanches sont prévus pour les récupérer, ce qui évite tout
risque d'impact sur les sols (voir le § 1.4.1.1 de la Partie 1 de I'étude d'impact).

¢ Liaisons souterraines

Le cheminement des 2 liaisons souterraines suit les mouvements du terrain naturel en se
positionnant a une profondeur d’environ 1,50 m. Le passage des liaisons souterraines ne
génere donc aucune modification de la topographie des terrains traversés et notamment aucun
remblai ou déblai.

Lors de la phase travaux, les déblais issus de I'ouverture des tranchées sont stockés en cordon
le long de la fouille avant d'étre remis en place.

La réalisation des passages en sous-ceuvre* pour le franchissement de certains cours d'eau
peut générer certains impacts sur le sous-sol. Lors de la réalisation du forage dirigé, un coulis
de bentonite (mélange d’eau et d’argile) sert de lubrifiant et permet d’évacuer les débris des
roches forées en surface. La bentonite est récupérée et recyclée tout au long du chantier. Lors
des opérations de forage, elle peut cependant diffuser dans les fissures ou les fractures des
sols ou des roches traversés et conduire localement a leur obturation. Cet effet reste tres
localisé, sauf cas particulier. C'est un impact direct et temporaire.

Les matériaux issus des passages en sous-ceuvre* seront récupérés et évacués vers des sites
autorisés.

En phase chantier, la qualité des sols est susceptible d’étre perturbée par :

- Un éventuel mélange des horizons* pédologiques (par exemple, mélange de la terre
végétale et du sous-sol). Ces perturbations peuvent affecter la valeur agronomique des
sols ou la qualité des milieux naturels. Ce risque ne concerne que les trongons ou le
projet traverse des terres agricoles ou des milieux naturels, c'est-a-dire
essentiellement :

= Partie girondine du tracé :

- sur environ 530 m entre le franchissement du ruisseau de Saint-Martial et la
route a I'Ouest de Jadot sur les communes de Cubnezais, Peujard et Saint-
Laurent-d’Arce : le tracé traverse des terres occupées par des prairies
permanentes ;

- sur environ 300 m en rive droite de la Dordogne, juste avant I'entrée du sous-
ceuvre* permettant de franchir la riviere (commune de Prignac-et-Marcamps) :
le tracé traverse des terres labourables ;

- sur un peu plus de 1 420 m en rive gauche de la Dordogne entre la sortie du

sous-ceuvre* et la RD113 (commune d’Ambes) : il s'agit de zones de cultures
(800 m) et de prairies dont des paturages (620 m) ;
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- en rive gauche de la Garonne (commune de Macau) entre la sortie du sous-
ceuvre* et le chemin de Ladie : le tracé traverse des parcelles labourables sur
environ 950 m puis des patures humides sur environ 1 050 m ;

- sur environ 1,6 km au sud de la Rue (commune de Salaunes) : le tracé ne peut
passer sous la piste DFCI et s'inscrit donc dans la pinede plantée en bordure de
celui-ci ;

- en bordure de la RD5E4 (au sud-ouest de Saumos) sur environ 600 m : le tracé
passe en bord de route dans une zone boisée (pinéde plantée) qui sera
défrichée ;

- sur environ 510 m entre la route de I'Esquirot et la piste dans le coupe-feu : le
tracé passe dans la tranchée déboisée sous une ligne électrique ;
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= Partie landaise du tracé :

- sur environ 290 m entre les bourgs d’Angresse et de Saubion, a proximité du
lieu-dit « le Goua » : le tracé traverse une parcelle forestiére en regain apres
une coupe rase (180 m) puis une prairie de fauche (110 m) ;

- sur environ 280 m entre les bourgs d’Angresse et de Saubion, a proximité de la
RD133 : le tracé traverse une parcelle de mais ;

- sur environ 200 m au sud de la RD33 entre les lieux-dits « Senguigna » et
« Tuquet » : le tracé passe dans une prairie de pature (85 m) puis dans une
prairie de fauche (115 m) ;

- sur environ 1,9 km au sud-ouest du tissu urbain de Capbreton, entre la RD28
et la RD652 : le tracé emprunte un emplacement réservé au PLUi* de MACS*
pour le contournement terrestre du canyon de Capbreton, impliquant un
défrichement au droit des lignes souterraines ;

- Un éventuel dépot des matériaux issus des forages dirigés ou des excédents provenant
de l'ouverture de la tranchée ;
- La création d'ornieres ou le tassement des sols du fait de la circulation des engins de
chantier lors des travaux ;
- Une éventuelle pollution accidentelle du fait d'un déversement accidentel d'huiles ou
d’hydrocarbures.
Il en résulte un impact localisé sur la qualité des sols, principalement du fait des risques de
mélange des horizons* pédologiques et de pollution accidentelle des sols. Cet impact localisé
est direct et permanent.

En phase exploitation, la qualité des sols peut étre affectée par I'échauffement des cables
du fait de la circulation du courant. En effet la chaleur produite dans le cable est évacuée a
I'extérieur de celui-ci et gagne le sol par conduction thermique. La conduction thermique croit
avec I'humidité du sol, et donc un sol humide favorise I'évacuation de la chaleur.

Les ouvrages de RTE sont dimensionnés afin de permettre une évacuation de la chaleur dans
les conditions les plus défavorables pour éviter un phénoméne d’emballement thermique,
lorsque l'augmentation de la température du sol au niveau de la liaison peut induire un
desseéchement de ce dernier et donc diminuer sa conductivité thermique. La technique
d'isolation du cable et la présence d'autres infrastructures a proximité sont aussi prises en
compte.

Une premiére étude de terrain conduite en 2010 a conclu que I'impact des liaisons souterraines
a haute tension (63 000 et 90 000 volts, pose en fourreau PEHD*) sur la température du sol
est faible, voire inexistant. En 2011, les études menées par RTE sur des liaisons souterraines
n‘ont montré qu’une tres légere augmentation de la température a 20 cm de profondeur a
I'aplomb de la liaison souterraine. Les ouvrages étudiés montrent un échauffement faible et
localisé, d’environ 3,9°C au-dessus de la liaison souterraine a 20 cm de profondeur (donnée
fournie a titre indicatif et non extrapolable).

Pour mémoire, la profondeur des cables sera en moyenne de 1,30 m.
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Les incidences résultant de cet échauffement ne concernent que les parties du tracé qui ne
suivent pas des routes ou des pistes (voir ci-dessus) soit un linéaire de l'ordre de 5 km sur les
80 km du tracé terrestre. Cet impact est direct et permanent.

Le sous-sol peut également étre a l'origine de contraintes pour le chantier :

- Risques d'affaissement des parois de la tranchée creusée pour mettre en place les
liaisons souterraines. Ce risque est fonction des caractéristiques des matériaux en
place. Il est notamment plus marqué dans les zones de sols sableux du Médoc ;

- Risques d'effondrement liés a la présence de cavités souterraines sur la commune de
Saint-Laurent-d’Arce, entre le chateau de I'Hurbe et Maillot (voir ci-aprés § risques
naturels). Ce risque a été pris en compte pour définir le tracé général du projet. Ce
dernier évite donc les zones de cavités ;

- Risques de venues d'eau lors de l'ouverture de la tranchée ;

- Risques de passées plus dures ou de blocs nécessitant l'intervention de brise-roches.

4.1.1.3 Risques naturels
¢ La station de conversion

Le site de la station de conversion n’‘est concerné par aucun Plan de Prévention des Risques
Naturels.

Il est concerné par un risque sismique tres faible (article D.563-8-1 du code de
I'environnement). Conformément a l‘article R.563-4 du code de I'environnement aucune
disposition particuliere n‘est a mettre en ceuvre pour les batiments.

¢ Les liaisons souterraines

Sur I'ensemble du tracé terrestre, bien que l'ouvrage soit implanté, au maximum, en zone de
sismicité 3, selon le décret n°2010-1255 du 22 octobre 2010, l'insertion des cables dans des
fourreaux PEHD limite le risque de cisaillement ou de poinconnement du cable en apportant
de la souplesse a l'ouvrage, sans dégrader les cables contenus dedans, conformément aux
prescriptions applicables dans les zones de sismicité 4 et 5.

En mer, les cables sont protégés par une armure métallique leur permettant de résister a des
séismes. Il n'y a donc pas de risque pour les liaisons terrestres et sous-marines.

Le tracé traverse des zones ou d’anciennes carriéres souterraines sont présentes sur le
territoire des communes de Saint-Laurent-d’Arce et de Prignac-et-Marcamps, dans le secteur
de Pasquet, du chateau de I'Hurbe et au sud des anciennes gravieres. Le tracé évite la zone
rouge (zone inconstructible) de risques identifiés par le Plan de Prévention des Risques
Naturels (PPRN*) prévisibles de mouvements de terrain sur les communes de Bayon-sur-
Gironde, Bourg, Gauriac, Prignac-et-Marcamps, Saint-Seurin-de-Bourg, Tauriac et Villeneuve.
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Les données existantes sur ces carrieres (Conseil Départemental 33) ont été prises en compte
pour définir le tracé. En outre des études spécifiques (géoradar et, en cas de présomptions de
présence de cavités, réalisation de sondages) ont été réalisées a la demande de RTE sur les
tracés envisageables. Le tracé général retenu évite les zones de cavités souterraines.

Les liaisons souterraines n‘ont pas d'effets sur les risques d’inondations par débordement
de cours d’eau ou par remontées de nappes. Elles ne sont pas susceptibles d'étre affectées
par les inondations car elles sont enterrées et protégées (enveloppe isolante, située dans un
écran métallique lui-méme placé dans une gaine de protection extérieure).

Le tracé traverse le territoire de plusieurs communes qui sont soumises a des Plans de
Préventions des Risques d'Inondation.

- le PPRI* de la vallée de la Dordogne, secteur Bourg — Izon pour les communes de
Prignac-et-Marcamps et de Saint-Laurent-d’Arce. Le tracé s'inscrit en zone rouge en
rive droite de la Dordogne. ;

- le PPRI* Sud Médoc pour les communes de Macau, d'Arsac et d’Avensan. Il figure en
zone rouge |I'ensemble des zones alluviales de la rive gauche de la Garonne, avec une
zone bleue en bordure Ouest ;

- le PPRI* de la presqule d’Ambeés pour la commune d’Ambes. II montre que I'ensemble
du tracé est en zone rouge ou en zone rouge hachurée de bleu pour les zones
urbanisées et les zones industrielles.

Les réglements de ces PPRI* autorisent en zone rouge « /es constructions et installations
techniques nécessaires au fonctionnement des services publics et qui ne sauraient étre
implantées en dautres lieux... ». Le projet est donc compatible avec les PPRI* opposables.

En phase travaux, le risque d'inondation peut étre une contrainte pour le déroulement du
chantier, notamment si I'eau envahit la tranchée ou inonde le matériel et/ou les engins. Il peut
en résulter des risques de pollutions par les hydrocarbures des engins de chantier ou par les
matériaux stockés sur le chantier.

Le projet n'est pas soumis aux risques littoraux car il traverse toute la zone soumise a ces
risques en sous-ceuvre*. La chambre de jonction entre la partie terrestre et la partie maritime
du projet (entrée du sous-ceuvre* coté terre) se situe a 700 m du rivage. Or :

- Les études réalisées par Artelia a la demande de RTE montrent que le recul du trait de
cOte au droit du site d'atterrage de la Cantine Nord est estimé a 35 m a I'horizon 2067.
Ces études prennent en compte le recul maximal du littoral qui peut intervenir a la suite
d’'un évenement majeur ainsi que le recul lié a l'effet potentiel du changement
climatique.

- De méme, le plan de prévention des risques littoraux (PPRL) du secteur Bourret-
Boudigau — qui concerne les communes de Capbreton, Soorts-Hossegor et Angresse —
indique que le recul du trait de cbte au droit du site d’atterrage du Domaine de Fierbois
sera d'environ 60 m en arriere du trait actuel, a I'horizon 2050.

- Enfin, les études de projection faites pour le secteur de Seignosse estiment le recul du
trait de c6te a environ 20 m en arriere du trait actuel, a I'horizon 2050 et méme a
I'horizon +100 ans.

Le tracé du projet n'intercepte les zonages réglementaires du PPRL du secteur Bourret-
Boudigau qu’au niveau des berges du Boudigau, au sud de Capbreton (zone rouge Rsn :
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secteurs submersibles non urbanisés). La liaison souterraine ne sera pas concernée du fait
d’un franchissement en sous-ceuvre du Boudigau.

Le projet prend donc en compte les risques littoraux.

4.1.1.4 Incidences sur les eaux superficielles

Une annexe de I'étude d'impact détaille les incidences du projet sur les eaux et les milieux
aquatiques.

Les impacts du projet sur les eaux superficielles peuvent résulter :

- Des risques de pollution lors de la construction de la station de conversion et des
liaisons souterraines ou lors de I'exploitation de la station de conversion ;

- Des modifications des conditions d’écoulement des eaux ;

- Des modalités de franchissement des cours d'eau par les liaisons souterraines.

¢ Incidences liées aux risques de pollution des eaux :

¢ Risques de pollutions en phase chantier

En phase chantier, les risques de pollution des eaux résultent :
- Des risques de pollutions accidentelles ;

- Des eaux usées liées a la présence du personnel de chantier (de 20 a 200 personnes
selon les périodes).

Comme tout chantier de travaux publics, les travaux de construction de la station de conversion
et des 2 liaisons souterraines génerent des risques de pollutions accidentelles des eaux
superficielles en raison des fuites d’hydrocarbures ou d‘apports de matiéres fines dans le
réseau hydrographique.

La circulation, le stationnement des engins de chantier, le stockage dans les dépbts de chantier
induisent un risque de pollution des eaux. En cas de fuite accidentelle d’hydrocarbures, ceux-
ci peuvent rejoindre le réseau hydrographique et entrainer une pollution a I'aval de la zone de
chantier. Il en résulte un voile d’hydrocarbure qui couvre la lame d'eau et perturbe les
échanges gazeux entre le cours d’eau et I'atmosphere ainsi que la photosynthése qui produit
I'oxygéne dans le milieu aquatique. L'écosystéeme aquatique est donc plus ou moins
durablement affecté.

Par ailleurs, des matiéres en suspension peuvent étre entrainées dans le réseau
hydrographique (ou des fossés ou écoulements le rejoignant) en provenance :

- Des zones terrassées, en cas de période pluvieuse ;

- Des franchissements en ensouillage ou par remplacement d’ouvrage des cours d’eau,
des crastes* et des fossés ;
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- D'éventuels pompages dans les fouilles de la station de conversion ou au niveau des
chambres de jonction rendus nécessaires par la présence d’eau provenant du sol ou
des précipitations et ne permettant pas la réalisation des travaux (rabattement de

nappe).
Ces matiéres en suspension entrainées dans le réseau hydrographique peuvent avoir pour
conséquence :

- La perturbation de la vie piscicole (risque d’abrasion des branchies et de perturbation
de la respiration des poissons) ;

- Le colmatage des fonds et/ou des frayeres* a I'aval des zones concernées.

Ces impacts sont directs et temporaires.

Le chantier de la station de conversion, est éloigné du ruisseau de Saint-Martial ce qui,
compte tenu de la pente tres faible du secteur, minimise les risques de transfert des matieres
en suspension vers le réseau hydrographique. Les eaux de lessivage des zones de chantier,
s'écouleront vers le boisement au sud du poste existant de Cubnezais. Dans ce secteur elles
s'infiltreront, comme les eaux issues de la plateforme du poste de Cubnezais et, en cas de
saturation des sols, s'écouleront vers le ruisseau de Saint-Martial par l'intermédiaire de
I'écoulement temporaire qui draine cette zone. Il en résulte un risque de colmatage des fonds
du cours d’eau par les particules fines et d’apport de polluants provenant du chantier.

Pour la station de conversion, il faut également noter durant le chantier, la pollution par les
eaux usées avec un nombre de personnes présents qui varient selon les périodes de 20 a plus
de 200.

Pour le chantier des liaisons souterraines, ces risques restent limités compte tenu de la
faible durée du chantier en riviere (5 jours environ), des faibles pentes et des autres apports
liés notamment au lessivage des terres agricoles et sylvicoles (notamment terres labourées)
en période de pluie. En outre, les principaux cours d’eau, et notamment ceux classés cours
d’eau frayéres* ou classés au titre de la continuité ainsi que les cours d’eau a migrateurs, sont
tous franchis en sous-ceuvre* ce qui minimise les risques d’impacts.

¢ Risques de pollutions en phase exploitation

En phase exploitation, la présence de liaisons électriques souterraines ne pollue pas le
sol et n'a pas d'incidence sur les eaux superficielles et souterraines. L'exploitation d'une liaison
électrique souterraine ne génere aucun polluant transmissible au sol ou au milieu aquatique,
d’ou une absence de risque de pollution de la ressource en eau.

Les effets de la station de conversion sur la qualité des eaux sont liés :
- Aux risques de pollution accidentelle. Ils sont dus a la présence :
= De 800 m3 d'huile, dans les 7 transformateurs (6 et 1 de réserve) nécessaires pour
le fonctionnement de la station de conversion. En cas de fuite accidentelle ou

d'incendie les dispositions constructives prévues et notamment les cuves étanches
sous les transformateurs reliées a une fosse déportée permettent de contenir une

Iv-14



ETUDE D'IMPACT
PARTIE 4 : EVALUATION DES INCIDENCES NOTABLES SUR L'ENVIRONNEMENT

éventuelle pollution (huiles, produits d'aspersion...) et d'éviter toute incidence sur
les milieux naturels (voir § 4.1.2) ;

= De gasoil nécessaire pour le fonctionnement du groupe électrogéne présent sur le
site de la station de conversion. Ce groupe électrogéne est installé sur un dispositif
étanche qui permet de récupérer le gasoil en cas de fuite ou d'incendie ;

- Aux risques de pollution chronique. Ils découlent :

= Des pollutions induites (fuite d’hydrocarbures, usures des pneus...) par les
circulations aux abords de la station de conversion. Ces circulations étant tres
réduites, ces risques sont tres limités. Le projet comprend la mise en place d’'un
bassin de rétention/décantation avant rejet au milieu naturel pour infiltration des
eaux pluviales issues de la plateforme de la station de conversion. Le bassin a été
dimensionné de maniére a obtenir un abattement de 90% des matieres en
suspension ;

= Des eaux usées domestiques de la station de conversion. Elles seront collectées,
envoyées vers une fosse toutes eaux puis vers un systéme de traitement a définir.
Ces équipements seront dimensionnés pour 4 équivalents habitants ;

- Aux risques de pollutions saisonniéres. Ils découlent de l'usage éventuel de produits
phytosanitaires pour I'entretien des abords de la station de conversion. IlIs se traduisent
par la dispersion dans I'environnement de produits plus ou moins rémanents. Dans le
cadre du projet RTE mettra en ceuvre, comme pour tous les nouveaux projets de poste,
sa politique « zéro phyto », ce qui permet d'éviter ces impacts. On peut noter que cette
politique s'appliquera également au poste de Cubnezais a échéance de la mise en
service du projet.

Le poste actuel de Cubnezais est pris en compte au titre de la réglementation sur I'eau et
les milieux aquatiques (articles L.214-1 et suivants du code de I'environnement) dans le cadre
du projet d'interconnexion électrique France — Espagne par le golfe de Gascogne.

Pour ce qui concerne les risques de pollution, Iarticle R.211-60 du code de I'environnement
interdit les rejets d’huiles dans le milieu naturel. Pour satisfaire a cette exigence, le poste actuel
de Cubnezais est équipé de dispositifs de récupération des huiles des transformateurs a
225 000 volts. Ces dispositifs comportent :

- Au niveau du banc de transformation, un bac de récupération avec un caniveau
collecteur et un regard décanteur ;

- Des canalisations d'évacuation ;

- Un siphon coupe-feu intercalé sur le tracé des canalisations si la longueur des
canalisations est inférieure @ 20 m ;

- Une fosse de réception d’huile déportée couverte, comprenant une partie séparateur
d’huile et un compartiment récupérateur d'huile.

La fosse déportée a une double fonction : séparation de I'huile et de I'eau ainsi que rétention
de forte capacité tout en ayant une capacité de résistance au feu suffisante.

Pour les transformateurs a 63 000 volts des séparateurs d’hydrocarbures ont été mis en place.

IV-15



ETUDE D'IMPACT
PARTIE 4 : EVALUATION DES INCIDENCES NOTABLES SUR L'ENVIRONNEMENT

Enfin, 2 transformateurs a 400 000 volts ne sont pas actuellement raccordés a un systeme de
fosse déportée. Le projet prévoit donc la création d’une fosse déportée pour récupérer les
huiles et/ou produits d'aspersion en cas d’incident sur I'un des transformateurs.

Il faut également noter que les eaux usées domestiques du poste de Cubnezais sont rejetées
dans le milieu naturel apres un prétraitement (fosse septique) mais sans systeme de traitement
ce qui n'est pas conforme a la réglementation actuellement en vigueur. La mise en place d'un
systéme de traitement est prévue dans le cadre du projet.

Compte-tenu des dispositions que comportent le projet, les risques de pollutions sont tres
limités. Cet impact est faible a trés faible, direct et permanent.

¢ Incidences liées a la modification des conditions d’écoulement des eaux :

Les effets du projet sur les conditions d’écoulement des eaux sont soumis a la rubrique 2.1.5.0
de la nomenclature sur I'eau et les milieux aquatiques. Cette rubrique concerne :

Rejet d'eaux pluviales dans les eaux douces superficielles ou sur le sol ou dans le sous-
sol, la surface totale du projet, augmentée de la surface correspondant a la partie du
bassin naturel dont les écoulements sont interceptés par le projet, étant :

1° Supérieure ou égale a 20 ha (autorisation)
2° Supérieure a 1 ha mais inférieure a 20 ha (déclaration)

Au regard de la réglementation sur l'eau et les milieux aquatiques, c'est I'ensemble du site,
c'est-a-dire le projet de station de conversion mais aussi le poste existant de Cubnezais qui
doit étre pris en compte car la situation de ce dernier doit faire I'objet d'une régularisation. Les
superficies a prendre en compte sont donc :

- La superficie de la plateforme de la station de conversion soit environ 5 ha ;

- La superficie du bassin versant intercepté par la plateforme de la station de conversion
soit environ 15,5 ha ;

- La superficie du poste électrique existant de Cubnezais soit environ 18 ha. La
plateforme du poste n’intercepte pas d’eau provenant du bassin versant amont car
celle-ci est collectée en amont du poste par des fossés.

Il en découle que la superficie totale a prendre en compte au titre de la rubrique 2.1.5.0 est
d’environ 39 ha. Ainsi le projet est soumis a demande d‘autorisation au titre de la
réglementation sur l'eau et les milieux aquatiques.

Cette autorisation est traitée dans le dossier d‘autorisation environnementale et une synthése
des principaux éléments est présentée dans cette étude d'impact.
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¢ Incidences en phase chantier

Les incidences du chantier de la station de conversion sur les écoulements des eaux se
traduiront par la destruction des fossés ou des troncons de fossés de drainage qui se situent
au niveau de son emprise. Ces fossés ont été creusés il y a quelques dizaines d'années en vue
de la mise en valeur agricole du site. IIs récuperent les eaux du bassin versant a I'amont du
site de la station de conversion et, en passant entre les clotures du poste de Cubnezais,
rejoignent le bois au sud du poste électrique ou les eaux s'infiltrent ou, en cas de saturation,
s'évacuent vers le ruisseau de Saint-Martial par un petit écoulement temporaire.

.

I
o AR ¢

Figure 4.1 : Fossé de drainage aux abords du site de la station de conversion

Les incidences en phase chantier sur les conditions d’écoulement des eaux sont comparables
a celles de la phase exploitation (voir ci-aprées).

Le chantier des liaisons souterraines aura pour conséquence l'imperméabilisation de petites
surfaces au droit :

- De troncons de pistes a créer pour les acces au chantier lorsque le tracé ne suit pas
des routes ou des pistes soit environ 8 km en terre agricole ou dans la pinede répartis
entre 5,4 km en Gironde et 2,6 km dans les Landes ;

- De trongons de pistes a empierrer lorsque le tracé suit des pistes aujourd’hui enherbées
soit 16,2 km en Gironde.

Ceci représente une superficie totale en phase chantier d’environ 20 a 25 ha sur les 105 km
du tracé des liaisons en France. L'imperméabilisation de ces surfaces est provisoire et ne
génerera qu’une tres faible augmentation des débits collectés par le réseau hydrographique,
car:

- Il s'agit de petites surfaces réparties sur un linéaire de 105 km ;

- Toutes ces surfaces ne seront pas imperméabilisées en méme temps ;

- Ces surfaces sont généralement situées a proximité de fossés car elles sont sur ou en
bordure immédiate de pistes ou de routes.

Ces impacts sont directs et temporaires.
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o Effet en phase exploitation

Aucun cours d’eau n’est présent sur le site de la station de conversion. Le plus proche est
le ruisseau de Saint-Martial qui est a environ 1 km du site et en est séparé par une zone de
faible pente (de l'ordre de 1%). A noter la présence, dans le boisement au sud du poste
existant de Cubnezais, d'un écoulement temporaire qui rejoint le ruisseau de Saint-Martial. Cet
écoulement est en eau quand les sols sont saturés en eau et que l'infiltration n’est donc plus
possible.

La construction de la station de conversion se traduira par I'imperméabilisation plus ou moins
totale d'une superficie d’environ 5 ha (batiments, équipements extérieurs, zones de
circulation...) et par linterception d'un bassin versant amont, sans écoulement identifié,
d’environ 15,5 ha. La plateforme du poste actuel de Cubnezais doit également étre prise en
compte soit une superficie supplémentaire de 18 ha.

Il résultera du projet une modification des conditions d'infiltration et d’écoulement des eaux
avec un accroissement de leur vitesse de concentration et donc une augmentation du volume
des eaux de ruissellements a l'aval. Il en découle un risque de débordement des fossés
collecteurs et de I'écoulement temporaire a l'aval du site. Le projet comprend les dispositions
suivantes :

- Les eaux collectées par la plateforme de la station de conversion seront collectées par
un réseau de drainage et amenées vers un bassin de rétention et décantation. Les
caractéristiques du bassin sont les suivantes :

= Superficie de l'ordre 1 000 m2,
= Volume utile 3 100 m3.

Ce bassin sera équipé d'une cloison siphoide pour piéger les huiles. Il sera situé dans
les emprises actuelles du poste de Cubnezais (voir schéma) ;

- Les eaux du bassin versant intercepté par la station de conversion seront récupérées
dans un fossé a créer en amont de la plateforme de celle-ci. A I'ouest et a I'est, le fossé
créé sera raccordé aux fossés existants, fossés qui dirigeront les eaux :

= Soit vers la zone d'infiltration dans le bois au sud du poste de Cubnezais. En période
de hautes eaux, cette zone est drainée par un écoulement temporaire qui s'écoule
vers le sud et rejoint le ruisseau de Saint-Martial. Il faut noter qu'il s'agit
uniqguement d'eaux pluviales, exemptent de pollution et qui rejoignent déja
aujourd’hui ces fossés ;

= Soit vers le bassin de rétention — décantation dont le volume utile devra alors étre
augmenté de 150 m3 soit environ 3 250 m3.

Le débit de fuite de ce bassin pour une pluie décennale sera d’environ 100I/s dans I'hypothése
ou il gére les eaux de la station de conversion, du poste existant et du bassin versant
intercepté. Ce sera un bassin profond et lesté. Le bassin est dimensionné pour une pluie
décennale avec une surverse dimensionnée pour une pluie centennale. En sortie de bassin les
eaux seront dirigées vers la zone d'infiltration dans le bois au sud du poste électrique de
Cubnezais.
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Surface estimée de 15.5 ha
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Figure 4.2 : Systéme de collecte des eaux de la station de conversion de Cubnezais

Ces dispositions sont cohérentes avec les orientations du SDAGE* qui préconisent de favoriser
I'infiltration et de minimiser les débits de fuite. Elles permettent de maitriser les risques
d'impact. Les risques dimpacts sont limités, directs et temporaires.

En phase exploitation les liaisons souterraines n‘ont pas d‘effets sur I'écoulement des eaux.
Les effets résulteront donc uniquement de I'empierrement de trongons de pistes DFCI*. La
encore, comme pour la phase chantier, il s'agit de petites surfaces réparties sur un grand
linéaire. I/ n’y aura donc pas d’impact sur ['écoulement des eaux.
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¢ Incidences liées au franchissement des cours d’eau par les liaisons souterraines

Le projet doit franchir 26 cours d'eau (écoulement classé cours d'eau dans le référentiel
hydrographique de la Gironde et des Landes — source DDTM*).

Tableau 4.1 : Mode de franchissement des cours d’eau

Cours d'eau Largeur Frayere*2 Continuité Assec Franchissement
écologique:

Saint-Martial 2m Oui [Ensouillage

Le Riou Long 2m Oui Oui |Sous-ceuvre*

Affluent du Riou Long |0,5m Oui |Sous-ceuvre*

Affluent du Cablanc Busé Oui |Sous buse ou sous
chaussée

Cablanc 1,5a2m Rare |Sous buse ou sous
chaussée

Affluent du Petit Estey [0,4 m Oui [Sous buse ou sous
chaussée

Petit Estey 0,5m Oui [Sous buse ou sous
chaussée

Affluent Dordogne 0,6a2m Non |Sous buse ou sous
chaussée

Dordogne 900 m Oui Listes 1 et 2 Non |Sous-ceuvre*

Garonne 1200 m Listes 1 et 2 Non |Sous-ceuvre*

Maqueline 7 m Liste 1 Non |Sous-ceuvre*

Affluent du Besson 2m Oui |Sous buse ou sous
chaussée

Les Ardilléres 2m Oui |Sous buse ou sous
chaussée

L'Eyron 4a5m Oui Liste 1 Non |Sous-ceuvre*

Craste* Dreyt 2a5m Oui Non |Sous-ceuvre*

Grande Craste* 0,6 m Oui |Remplacement de
I'ouvrage

Canal des Etangs 20 m Oui Listes1 et 2 Non |Passerelle

Canal de Monbardon 3m Liste 1 Non |Sous-ceuvre*

Vignau 2a3m Liste 1 Oui |Sous-ceuvre*

Cousturé 5m Non |Sous-ceuvre*

2 Cours d'eau classé frayere au titre de I'article L.432-3 du code de I'environnement
3 Cours d'eau classé pour la continuité écologique au titre de I'article L.214-17 du code de I'environnement

Iv-20



ETUDE D'IMPACT
PARTIE 4 : EVALUATION DES INCIDENCES NOTABLES SUR L'ENVIRONNEMENT

Cours d’eau Largeur Frayére*: Continuité Assec Franchissement
écologique:

Affluent sans nom dulla2m Non |Sous-ceuvre*

ruisseau du Moulin de

Lamothe

Moulin de Lamothe 2a3m Liste 1 Non |Passerelle

Ecoulement au lieu-dit |[1a3m Oui |Sous buse ou sous

« Tétin » chaussée

2 écoulements aux 60 cm a2 Oui |[Sous buse ou sous

lieux-dits « le Brocq » et |m chaussée

le Petit Brocq »

Boudigau 16 m Liste 1 Non |Sous-ceuvre*

Tous les cours d’eau classés au titre du code de I'environnement pour la continuité écologique
ou comme cours d’'eau frayeres* sont traversés en sous-ceuvre* ou, pour le canal des Etangs
et le Moulin de Lamothe, par une passerelle. Il en découle que le projet n‘aura aucune
incidence sur le lit de ces cours d’eau et leurs berges, a I'exception du canal des Etangs. Pour
ce dernier les impacts sur les berges dépendront de la solution technique retenue pour la
construction de la passerelle (voir ci-apres).

En phase exploitation, les liaisons souterraines n‘ont pas d'incidence sur les cours d'eau
gu’elles traversent. On peut notamment souligner qu’elles n’entrainent aucune conséquence
sur la qualité des eaux ou I'écoulement des crues.

Le risque dimpact est donc nul.

Les seules incidences du projet sur les cours d’eaux sont celles de la phase chantier. Les
franchissements des cours d’eau traversés par le tracé général retenu pour le projet peuvent
se faire selon 4 principes techniques :

- En sous-ceuvre* (forage dirigé) ;

- Enensouillage ;

- En passage au droit d'un ouvrage du réseau viaire*, c'est-a-dire dans la chaussée, sous
une buse ou par remplacement de I'ouvrage existant par un ouvrage préfabriqué ;

- En encorbellement sur un ouvrage a créer.

¢ Incidences des passages en sous-ceuvre*
(Voir schéma et texte du § 1.5.2.3de la Partie 1 de I'étude d'impact)

Le franchissement en sous-ceuvre* a été retenu pour tous les cours d’eau traversés qui sont
classés au titre de la continuité écologique (article L.214-17 du code de I'environnement) et/ou
classés cours d'eau frayeres* (article L.432-3 du code de I'environnement) et/ou qui sont
toujours en eau et/ou qui présentent un intérét écologique. Ces cours d’eau sont :

- Le Riou Long (commune de Saint-Laurent-d’Arce). Il est franchi en sous-ceuvre* en
méme temps que l'un de ses affluents (sans nom), également classé cours d’eau, la
RD137 et une partie du site Natura 2000* « vallée et palus du Moron ;
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La Dordogne (communes de Prignac-et-Marcamps et d’Ambes). Elle est traversée en
sous-ceuvre*, La solution la plus défavorable prévoit la réalisation de 3 forages pour
chacune des 2 liaisons, 2 forages pour les cables de puissance et un troisieme pour la
fibre optique ;

La Garonne (communes d’Ambés et de Macau). Elle est franchie avec les mémes
caractéristiques que la Dordogne ;

La Maqueline (commune de Macau) ;

La craste* de I'Eyron (commune de Saumos) ;

La craste* Dreyt (commune de Lacanau).

Le Riou Long (Saint-Laurent-dArce) sera franchi en sous-ceuvre*

Le canal de Monbardon (limite communale entre Soorts-Hossegor et Angresse),
Le ruisseau du Vignau (commune d’Angresse),

Le ruisseau du Cousturé (commune d’Angresse),

L'affluent du ruisseau du Moulin de Lamothe (commune de Bénesse-Maremne),
Le Boudigau (commune de Capbreton).

Le Boudijgau (Capbreton) sera franchi en sous-ceuvre*
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La technique du passage en sous-ceuvre* (forage dirigé) permet d'éviter toute atteinte au lit
du cours d’eau, a ses berges et a leurs abords. Il n'y a donc aucune atteinte directe aux cours
d’eau ainsi traversés. Il faut préciser que la mise en ceuvre de cette technique nécessite
I'utilisation de boue de bentonite (argile) qui sert de lubrifiant et permet d'évacuer les résidus
des matériaux forés. Cette boue de bentonite peut parfois étre a l'origine d’une altération
temporaire des cours d'eau :

- Soit par remontée a travers une éventuelle fissure ou fracture du sol vers le cours d'eau
de la bentonite sous pression ;

- Soit par sortie intempestive au niveau du puits de sortie et écoulement vers le cours
d’eau le plus proche.

Elle peut alors, dans ces circonstances accidentelles, altérer temporairement un cours d'eau
par apport de matiéres fines. Ces accidents ne sont pas prévisibles. Cette pollution par des
argiles peut avoir des conséquences sur la qualité biologique du cours d’eau a I'aval du point
de traversée en raison des risques de colmatage des fonds.

Des études géotechniques sont réalisées préalablement aux travaux pour connaitre la nature
des terrains : il y a un risque lorsque les sols sont hétérogenes (le passage de terrains mous
a des terrains durs, et réciproquement, peut conduire a des reflux/résurgences de bentonite)
et/ou faillés (perte de bentonite dans les failles, pouvant remonter vers le cours d’'eau).

En outre, le forage descend a environ 5 m sous le lit du cours d'eau ce qui limite le risque de
résurgence. Pour la Dordogne et la Garonne les forages sont plus profonds (30 a 40 m).
Ce type d'accident est trés rare.

Ce mode de franchissement n‘a pas d'impact sur les cours d'eau, sauf un impact temporaire
et trés rare d'origine accidentelle.

¢ Incidences du passage en ensouillage

(Voir schéma et texte du § 1.5.2.3 de la Partie 1 de I'étude d'impact)

Le passage en ensouillage consiste a ouvrir les berges et le fond du lit du cours d'eau pour y
placer les liaisons souterraines. Une fois les liaisons installées, les matériaux sont remis en
place. Les cours d'eau traversés en souille sont ceux qui présentent des périodes d'assec
marquées et dont les enjeux écologiques sont peu importants.

Le seul cours d’eau franchi en ensouillage est le ruisseau de Saint-Martial. Il sera franchi en
ensouillage a proximité immédiate du pont au Sud du Pas des Moulins (communes de
Cubnezais et de Peujard).

Ce cours d'eau est totalement a sec en période estivale pendant une durée de plusieurs
semaines. La réalisation des travaux aura donc des impacts limités sur les habitats et la faune
aquatique. IlIs résulteront :

- De la destruction de la végétation des berges sur une largeur d’environ 8 m en phase
travaux. Seuls les arbustes seront concernés, les arbres étant évités ;
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Le ruisseau de Saint-Martial (3 sec) au niveau de son franchissement par le projet

- Du risque de transport d'un peu de matiere en suspension lors des premieres pluies
apres les travaux ;

- Des risques liés a une éventuelle pollution accidentelle en phase travaux (voir ci-
dessus).

Ces impacts sont directs et, pour l'essentiel, temporaires.

o Incidences d'un passage au droit du réseau viaire*
Le passage au droit du réseau viaire* peut s'effectuer selon différentes techniques :

- Le passage dans la chaussée au-dessus de lI'ouvrage hydraulique. Cette solution ne
peut étre envisagée que si la charge sur l'ouvrage est suffisante pour permettre la mise
en place des liaisons souterraines ;

- Le passage sous buse. Dans ce cas, les liaisons souterraines sont mises en place sous
la buse sans que le cours d'eau ne soit concerné (il continu de s'écouler dans la buse
pendant les travaux) ;

- Le remplacement de l'ouvrage existant par un ouvrage préfabriqué dans lequel des
réservations sont faites pour le passage des liaisons souterraines.

Les cours d’eau concernés par un passage dans la chaussée ou sous buse, si la charge n’est
pas suffisante, sont :

- Leruisseau de Cablanc et son affluent (commune de Saint-Laurent-d’Arce) ;

- Le Petit Estey, son affluent et un affluent de la Dordogne (commune de Prignac-et-
Marcamps) ;

- Un affluent du Besson (commune d’Arsac) ;
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- Le ruisseau des Ardilleres (commune de Salaunes) ;

Le ruisseau de Cablanc

- Les 3 écoulements traversant I’A63 a proximité des lieux-dits « Tétin », « Petit Brocq »
et « Brocq »,

Ecoulement au lieu-dit « Brocg »

Pour le franchissement de la Grande Craste* (commune du Porge), l'ouvrage existant sera
remplacé par un ouvrage préfabriqué.

Le passage sous buse et le passage sous chaussée n‘ont pas d'impact direct sur les habitats
et la faune aquatique. Pour ces solutions les risques d’impacts sont liés a une éventuelle
pollution accidentelle (voir ci-dessus).

Le remplacement d'un ouvrage existant par un ouvrage préfabriqué concerne la Grande
Craste*. Les travaux seront réalisés pendant la période d'assec du cours d’eau qui dure
plusieurs semaines ce qui limite les risques dimpacts sur les habitats naturels et la vie
aquatique.

Les impacts résultent :

- De l'altération pendant les travaux du lit et des berges aux abords de I'ouvrage (largeur
d’environ 8 m pour les travaux). Cet impact est trés localise, temporaire, direct et
faible ;

- Des risques de pollutions accidentelles pendant les travaux (voir ci-dessus) ;
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- Des atteintes a la végétation en place aux abords de l'ouvrage. Les inventaires
écologiques réalisés par I'lEA n‘ont mis en évidence la présence d‘aucune espece
protégée ou patrimoniale dans ce secteur. / ny a donc pas de risque dimpact.

¢ Incidences du passage en encorbellement sur un ouvrage

Cette solution est retenue pour le franchissement du canal des Etangs au niveau du pont du
Hourbiel (commune du Porge) et du ruisseau du Moulin de Lamothe a Bénesse-Maremne. Elle
consiste a construire une passerelle sur laquelle seront accrochées les 2 liaisons électriques.
Pour le canal des Etangs, la passerelle construite en parallele du pont existant pourrait
permettre le passage des piétons et des cycles.

Les impacts de cette solution dépendent des caractéristiques et des modalités de construction
de la passerelle. Elles en sont pas connues a ce jour et les impacts sont évalués dans
I'nypothese la plus défavorable, c'est-a-dire celle qui nécessite une emprise sur la berge du
cours d'eau. Cette emprise peut étre estimée au maximum a 70 m? par berge au vu des
emprises de la passerelle sur le canal en bordure de la RD6 a Lacanau (pont de Pitrot). Les
impacts consistent en :

- La destruction de la végétation des berges pour implanter les culées de I'ouvrage. Les
inventaires écologiques et l'analyse bibliographique réalisés par I'IEA ont mis en
évidence la présence de la loutre et d’habitats favorables pour le vison d’Europe et le
campagnol amphibie. Les incidences du projet sur ces especes sont analysées au
§4.1.2.2ci-apres ;

- Des risques liés a une éventuelle pollution accidentelle en phase travaux (voir ci-
dessus).

On peut noter que cette passerelle n‘aura pas d'effet significatif sur I'éclairement du canal.
Large de 4 a 5 m elle couvrira moins de 100 m? du cours d'eau.

Pour le franchissement du ruisseau du Moulin de Lamothe, le passage se fait au droit d'un
ouvrage hydraulique de l'autoroute A63. Aucune incidence sur les berges n'est a prévoir.

Les impacts sont localises, directs et temporaires.

¢ Incidences liées au franchissement des autres écoulements

Les autres écoulements traversés par le tracé sont des fossés de drainage (ou craste* dans le
Médoc).

- Les passages busés seront déposés avant le passage des cables et reposés une fois
ceux-ci mis en place ;

- Les passages maconnés seront remplacés par des ouvrages préfabriqués avec passage
des cables en sous-ceuvre*. 1l s'agira de busages ronds si les fossés sont inférieurs a
1,2 m et de buses cadres pour des largeurs supérieures ou des profils inégaux. La
longueur des busages sera au minimum de 7 m et devra étre adaptée a la largeur de
la piste (bande de roulement et accotements)
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Les travaux seront réalisés en période d'assec. L'impact sur le milieu aquatique est donc tres
faible.

Le diagnostic écologique réalisé par I'IEA a montré que seuls 2 de ces écoulements, le canal
de Brassemonte et la craste* Castagnot, présentaient des enjeux écologiques. Ils sont franchis
en ensouillage et en période d'assec. Il en résultera une altération temporaire de leur lit et de
la végétation de leurs berges.

Les impacts sont directs, localisés et temporaires.

4.1.1.5 Incidences sur les eaux souterraines

Une annexe de I'étude d'impact détaille les incidences du projet sur les eaux et les milieux
aquatiques.

Les effets du projet sur les eaux souterraines peuvent résulter :

- Du passage dans ou a proximité des périmétres de protection des captages pour
I’Alimentation en Eau Potable ;

- Des venues d'eau lors des travaux ;

- Des risques de pollutions accidentelles en phase travaux ;

- D'éventuelles modifications des circulations d’eaux souterraines en phase exploitation.

¢ Incidence sur les captages AEP*

Le tracé des liaisons souterraines passe a proximité de 8 captages pour I'Alimentation en Eau
Potable. Il s'agit :

- Du forage la Béchade a Ambes, qui a été déclaré d'Utilité Publique le 25 avril 1988 : le
tracé évite les périmetres de protection ;

- Du forage Laffont a Macau qui a été déclaré d'Utilité Publique le 17 janvier 1992 : le
tracé est trés proche des périmetres puisqu’il suit la route qui longe la cl6ture du
périmetre ;

- Du forage du chateau d’eau 2 a Saumos (SIAEPA de Saumos — le Temple) : le tracé
est trés proche des périmétres puisqu'il suit la route qui longe la cléture du périmétre ;

- Des forages F2, F4 et F5 a Seignosse, quartier le Penon : le tracé longe (en suivant la
RD79) le périmetre de protection rapprochée (PPR*) de ces 3 captages ;

- Du forage F2 a Seignosse au camp Sokol : le tracé évite le périmétre de protection
immédiate (PPI*) du captage qui ne dispose pas de PPR* ;

- Du forage Houssad a Angresse : le tracé évite le périmetre de protection immédiate
(PPI*) du captage qui ne dispose pas de PPR*.

Le tracé évite strictement les périmetres de protection de ces captages, qu'ils résultent d'un
arrété préfectoral de DUP ou des préconisations de I'hydrogéologue agréé. Les 3 forages
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girondins sont profonds (plus de 200 m) tandis que les 5 forages landais le sont moins (entre
21 et 50 m). Dans tous les cas, la cote souterraine du tracé, y compris en sous-ceuvre*,
n‘atteindra pas celles des aquiféres concernés ce qui interdit toute incidence qualitative ou
quantitative, directe ou indirecte sur les ressources en eau exploitées.

La station de conversion est éloignée de tout captage pour I’AEP* ainsi que de tout périmétre
de protection de captage.

Le projet na donc aucune incidence sur les captages pour I’Alimentation en Eau Potable, et ce
tant en phase travaux qu’en phase exploitation.

¢ Venues d’eau lors des travaux

En phase travaux les effets sur les nappes phréatiques peuvent résulter de l'interception de
nappes superficielles (nappes plio-quaternaires) qui sont sub-affleurantes dans les plaines
alluviales de la Dordogne et de la Garonne, dans le Médoc ainsi qu’a proximité des cours d’eau
landais traversés dans les Landes (Angresse et Capbreton). Il existe donc un risque,
notamment en période de hautes eaux de ces nappes, de venues d’eau dans les tranchées
ouvertes pour mettre en place les liaisons souterraines ou dans les excavations creusées pour
les fondations de la station de conversion.

Pour la station de conversion, les eaux pompées dans les fouilles transiteront par un bassin
pour s'y décanter avant de rejoindre le milieu naturel pour s'y infiltrer.

Pour les liaisons souterraines, la courte durée des travaux en un lieu donné (hors chambre de
jonction) et I'évitement des périodes de mauvais temps pour leur réalisation limitent les
volumes d’eau. Le cas échéant, cette eau est pompée et rejetée dans le milieu naturel pour
gu’elle s'infiltre.

Il n'y a donc pas dincidence sur les eaux souterraines.

En phase exploitation la présence des liaisons souterraines dans le sol n'a pas d’incidence
qualitative ou guantitative sur les eaux souterraines.

¢ Risque de pollution des nappes

La station de conversion et I'essentiel du tracé des liaisons souterraines se développent dans
des secteurs ou la nappe est sub-affleurante et donc sensible a une éventuelle pollution
accidentelle pendant les travaux, comme par exemple une perte d’hydrocarbure par un engin
de chantier.

En phase exploitation, les risques de pollution sont nuls pour les liaisons souterraines.
Pour ce qui concerne la station de conversion, les dispositions prévues, et notamment :
- le dispositif destiné a récupérer toute fuite d’huile ou les produits d‘aspersion en cas

d’incendie permettent de maitriser les risques de pollutions accidentelles ;
- la mise en ceuvre de la politique « zéro phyto » sur le site de la station de conversion ;
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&

- le passage des eaux de ruissellement dans un bassin régulateur et décanteur avant le

rejet des eaux pluviales dans le milieu naturel ;

permettent de maitriser les risques de pollution des nappes phréatiques.

¢ Incidences sur les circulations d’eau souterraines

La présence dans le sol d'une liaison souterraine introduit une discontinuité qui peut :

Favoriser un effet de drainage des eaux souterraines. Ce risque est tres faible compte
tenu du passage du tracé des liaisons souterraines principalement sous les routes et
les chemins et de I'absence de pentes significatives pouvant favoriser I'écoulement des
eaux le long des liaisons souterraines ;

Conduire a effet de barriere hydraulique, c’est-a-dire que la liaison souterraine
empéche I"écoulement normal des eaux dans le sol. Ce risque dimpact est limité car
les eaux peuvent alors s'écouler par dessous ou par-dessus les liaisons. L'impact peut
étre plus marqué si les liaisons sont posées sur une couche imperméable (couche
d’argile, alios...). Il peut alors en résulter une augmentation localisée du niveau de la
nappe de quelques dizaines de centimétres. Cet impact reste faible, sauf s'il concerne
des zones avec des cultures sensibles et notamment dans la zone concernée, le
vignoble (le tracé longe des parcelles de vignoble, mais n’en traverse pas). Pour éviter
ce risque d'incidence, il ne sera pas mis en ceuvre de béton autour des liaisons
souterraines dans les zones humides, les zones de vignobles et les zones agricoles.
Pour le reste du tracé, les entreprises travaux auront le choix de mettre ou non du
béton.

Le projet n‘aura donc pas d'incidence perceptible sur les écoulements d’eau souterrains.

4.1.1.6 Incidences sur les zones humides

Une annexe de I'étude d'impact détaille les incidences du projet sur les eaux et les milieux

aquatiques.

¢ Incidences de la station de conversion

La station de conversion se situe sur des terrains qui correspondent localement a des zones
humides au sens de l'arrété modifié du 24 juin 2008. Les zones humides qui sont concernées
par les emprises de la station de conversion et de ses acces seront détruites, soit une superficie
maximale denviron 2 ha (19 854 m2). En effet, sur la superficie de I'emprise préférentielle
d’environ 8,5 ha figurant sur la carte ci-apres, seuls 5 ha seront nécessaires pour la station de

conversion et 3,5 ha pour les zones de chantier.

Les impacts de la station de conversion sur les zones humides sont directs et permanents.
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Emprise de 8,5 ha

Zones humides atteintes (19 854 m2)

- Zones humides préservées (30 377 m2)

Figure 4.3 : Les zones humides sur le secteur d’implantation de la station de conversion et son acces
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¢ Incidences de la liaison souterraine

Le tracé général traverse de nombreuses zones humides. Pour ce qui concerne les impacts du
projet sur celles-ci, il peut étre précisé que :

L'implantation de la liaison souterraine suit et respecte les mouvements du terrain.
Notamment aucun remblai par rapport au terrain naturel n‘est nécessaire. Il n'y a donc
aucun risque de remblaiement de zones humides. Dans les zones humides comme sur
le reste du tracé, ce sont les matériaux initialement en place qui servent a combler la
tranchée, les horizons* pédologiques étant strictement respectés ;

Le mode de pose retenu (pose en fourreaux PEHD) en zone agricole et en zone humide,
évite la mise en place d'un bloc béton autour des fourreaux et minimise donc les effets
sur les circulations d’eau dans le sous-sol. A cet égard, il est important de préciser que
les fourreaux sont hermétiques et ne peuvent en aucun cas jouer un role de drain ;

En Gironde, les zones humides concernées par le projet se développent sur des terrains
plats ou avec des pentes trés faibles car elles correspondent pour I'essentiel aux plaines
alluviales de la Dordogne et de la Garonne et au plateau des landes du Médoc. Ce sont
des zones humides qui sont liées au niveau de la nappe phréatique. Ainsi, la présence
d’une liaison électrique dans le sol n'interfére pas avec le fonctionnement de la zone
humide. Le fonctionnement hydrique de la zone humide n'est donc pas affecté par la
présence du projet.

Dans les Landes, pour le contournement terrestre du canyon de Capbreton, les zones
humides situées dans le fuseau de moindre impact se développent a proximité des
cours d'eau a franchir : forét alluviale, prairie de fauche humide, prairie de pature
humide, vieille chénaie a molinie, mégaphorbiaie, mares et fossés. Il est prévu de
franchir les cours d’eau ainsi que les milieux naturels humides associés en sous-ceuvre*
et donc d'éviter ces milieux sensibles.

De ce fait, les seuls impacts sur les zones humides peuvent-ils résulter :

Des risques liés a la phase chantier. Il s'agit notamment des possibilités de tassement,
d’orniérage ou de désorganisation des sols ainsi que des atteintes a la végétation en
place du fait des circulations d’engins ;

Des risques en phase exploitation résultant de possibles effets de drainage (compacité
différentielle du sol pouvant favoriser le role de drain) ou de barrage hydraulique (si la
liaison constitue un obstacle a I'’écoulement des eaux de la zone humide). Comme
indiqué ci-dessus, ces risques sont ici tres faibles en raison du caractére sub-horizontal
des terrains concernés et d’'un fonctionnement des zones humides lié au battement de
la nappe.

Localement, sur des terrains avec une Iégére pente, le risque que les liaisons souterraines
jouent le réle de barrage hydraulique ou de drains est trés faible (absence de béton autour
des fourreaux) en raison de la place tres restreinte qu'elles occupent dans le sol ce qui laisse
des possibilités de passage pour les eaux au-dessus ou au-dessous de I'ouvrage.

On peut noter que le franchissement des zones humides qui accompagnent les cours d’eau,
perpendiculairement a leur sens d’écoulement, ne génére que des impacts tres limités car :
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- Il ne peut pas y avoir d’effet de drainage puisque I'ouvrage est perpendiculaire au sens
d’écoulement des eaux ;

- Les fourreaux occupent trés peu de place dans le sous-sol ce qui interdit tout effet de
barrage a I'écoulement des eaux de la zone humide.

Le seul risque dans ce cas découle d'un compactage des matériaux de remblaiement de la
tranchée plus important que celui des terrains en place induisant de fait une plus faible
porosité, et donc un ralentissement localisé de I'écoulement des eaux de la zone humide. Il en
résulte un risque d’hydromorphie* a I'amont et de léger assechement a I'aval.

Les incidences sur le milieu naturel qui peuvent découler de ces impacts sur les zones humides
sont analysées ci-aprés dans le § 4.1.2.2.

Le tracé retenu emprunte le plus souvent des routes et des pistes forestieres empierrées ou
leurs accotements. Cette configuration permet d'éviter toutes incidences sur les zones
humides.

Des zones humides sont localement traversées par le tracé des liaisons souterraines, lorsque :

- Les liaisons souterraines sont enfouies dans des terres agricoles ou en plein champ de
part et d'autre de I'autoroute A10 et dans les vallées alluviales de la Dordogne et de la
Garonne ou des zones humides sont présentes. Cette situation représente un linéaire
d’environ 4 250 m (2 200 m pour les paturages et 2 050 m pour les terres labourées).
Dans cette configuration, il n'y a pas de destruction de la zone humide car :

= |es terres seront décapées par horizon* et remises en place dans leur configuration
d’origine puis compactées ;

* aucun béton ne sera mis en place autour des liaisons souterraines ;
» les travaux seront systématiquement réalisés en période seche.

Dans les terres labourables, la remise en place des horizons pédologiques rétablit trés
rapidement |'essentiel des fonctionnalités de la zone humide. Dans les paturages, un
délai d'un a deux ans sera nécessaire pour retrouver I'ensemble des fonctionnalités. Au
regard de I'étendue des zones humides concernées, cet impact reste tres localisé.

- Le tracé des liaisons souterraines suit des pistes enherbées (au sein de la pineéde
plantée) qui correspondent a des zones humides, c'est-a-dire ou la végétation naturelle
en place est une prairie ou une lande a molinie. Ces pistes devant étre remblayées et
stabilisées (largeur totale de 4 m), les zones humides seront détruites. Cette
configuration représente un linéaire d’environ 8,4 km et une superficie de I'ordre de
3,35 ha (33 452 m2) ;

- Les pistes suivies par le tracé dans la forét des landes du Médoc croisent des pistes
secondaires. A ce niveau il est prévu de renforcer les pistes secondaires pour éviter
que les engins de débardage ne créent des orniéres pouvant mettre en cause la
pérennité des liaisons souterraines. Lorsque ces travaux concernent des zones humides
celles-ci seront remblayées et donc détruites. La superficie concernée est évaluée a
0,8 ha.
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Au Pont des Rivieres (commune de Saint-Laurent-d’Arce) la plateforme nord du passage en
sous-ceuvre*, traversant la RD137 et le Riou Long, se situe dans une prairie humide. Compte-
tenu de la durée du chantier (4 mois) sur cette zone, la qualité de la zone humide pourra étre
altérée pour une durée de plusieurs années. L'emprise de la plateforme de chantier (et de
I'acces) sur cette derniere est estimée a 0,1 ha.

Pour le contournement terrestre du canyon de Capbreton, comme indiqué précédemment, les
zones humides sur le tracé seront toutes évitées par des passages en sous-ceuvre.

La superficie totale d’emprise des liaisons souterraines et de leur chantier sur les zones
humides est donc de 4,25 ha.

Ces impacts sur les zones humides sont directs et permanents.

¢ Incidence globale sur les zones humides

La construction de la station de conversion et la mise en place des liaisons souterraines
nécessitent la destruction de 6,25 ha de zones humides.

Par ailleurs, le bureau d'études SCE a mené une analyse des fonctionnalités des zones humides
impactées par le projet dont le détail figure dans le document « Annexe Eau et Milieux
Aquatiques de I'étude d'impact ». En conclusion du chapitre Impacts de I'étude, il apparait les
points suivants :

- 6 unités fonctionnelles homogénes humides sont impactées par le projet, 1 unité pour
la station de conversion et 5 unités dans la traversée des landes du Médoc.

- La valeur ou le score fonctionnel des impacts du projet sur les 6 unités fonctionnelles
est de 140,5 points.

Ces impacts sur les zones humides sont directs et permanents.

Les unités fonctionnelles impactées sont associées au SAGE qui les concerne afin de quantifier
une surface d'impact par grand bassin versant. En effet, les reglements des deux SAGE
imposent la réalisation des mesures compensatoires au sein du territoire du SAGE. Ce qui
donne dans le détail :

o SAGE Estuaire de la Gironde :

- Unité fonctionnelle n°1 avec une surface d'impact de 2ha,

- Unité fonctionnelle n°4 avec une surface d'impact de 0,1ha,

- Unité fonctionnelle n®9 avec une surface d'impact de 1,1ha,

- Unité fonctionnelle n°10 avec une surface d'impact de 0,95ha,

- Unité fonctionnelle n°11b avec une surface d'impact de 0,3 ha ;

e SAGE Lacs Médocains :

- Unité fonctionnelle n°11a avec une surface dimpact de 0,4 ha,
- Unité fonctionnelle n°12 avec une surface dimpact de 1,4ha.
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La surface totale d'impact du projet de 6,25 ha se répartit donc ainsi :

- 4,45 ha au sein du SAGE Estuaire de la Gironde,
- 1,8 ha au sein du SAGE Lacs Médocains.

4.1.1.7 Prise en compte des documents cadres

Ce paragraphe analyse la compatibilité du projet avec le SDAGE* du bassin Adour - Garonne
et les SAGE* concernés par le projet.

Une annexe de I'étude d'impact présente de maniére détaillée I'analyse de la compatibilité du
projet avec le SDAGE et les SAGE.

¢ Compatibilité avec le SDAGE* Adour — Garonne (2016 — 2021)

Le SDAGE* 2022-2027 a été approuvé le 10 mars 2022 par arrété du préfet de région Occitanie
- préfet coordonnateur du bassin Adour Garonne. Le SDAGE* 2022-2027 et son Programme
de Mesures (PDM*) s‘articulent avec le plan de gestion des risques d'inondation (PGRI*) du
bassin Adour-Garonne et le document stratégique de fagade (DSF*) Sud-Atlantique.

Les orientations et mesures pouvant concerner le projet sont exposées ci-dessous ; avec les
mesures complémentaires définies au PDM associé au SDAGE*.

Les orientations du SDAGE* :
e A - Créer les conditions de gouvernance favorables au bon état ;
e B — Réduire les pollutions :
= Mesure B39 : Restaurer la qualité ichtyologique du littoral
= Mesure B42 : Améliorer la connaissance des écosystémes lacustres estuariens et
cétiers ;
e C - Agir pour assurer I'équilibre quantitatif ;

e D — Préserver et restaurer les fonctionnalités des milieux aquatiques :

PDM — Mesure MIAO5 « Restauration des milieux aquatiques » : Restauration
hydromorphologique du littoral,

PDM — Mesure MIA11 « Autorisations et déclarations » : Instruire une procédure
d’autorisation dans le cadre de la loi sur I'eau,

PDM — Mesure MIA12 « Contrbles pour préserver les milieux aquatiques »,

Mesure D30 : Préserver les milieux aquatiques et humides a forts enjeux
environnementaux,
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= Mesure D41 : Eviter, réduire ou, a défaut, compenser I'atteinte aux fonctions des
zones humides.

L'analyse de la compatibilité avec le SDAGE* :
o B39 Restaurer la qualité ichtyologique du littoral

En phase de travaux, des impacts négatifs sur l'ichtyofaune benthique et démersale ne
pourront pas étre totalement évités, mais au niveau méme des sites d’ensouillage et sur la
seule durée de ces travaux. Ces impacts seront non perceptibles a I'échelle des populations
locales d'ichtyofaune.

En phase d’exploitation, et dans les limites de I'état actuel des connaissances sur les effets de
émissions électromagnétiques des cables en mer, il n‘est pas prévu d’incidence négative
notable du projet sur les populations ichtyologiques de la zone d’'implantation des cables sous-
marins.

Le projet est donc compatible avec cette orientation ou ambition de restaurer la qualité
ichtyologique du littoral.

e B42 Améliorer la connaissance des écosystémes lacustres estuariens et
cotiers

Le projet a nécessité la réalisation d'un nombre trés significatif d'études et expertises
préalables, dont 5 sont de portée purement environnementale : étude de la mégafaune
(oiseaux et mammiferes marins) ; étude biosédimentaire ; étude bibliographique des
incidences des émissions de champs électromagnétiques ; étude des ressources halieutiques
d’aprées les dernieres campagnes d'Ifremer ; étude acoustique sous-marine.

Ces expertises, bibliographiques ou in situ, contribuent grandement a améliorer la
connaissance de I'écosysteme cétier du sud du golfe de Gascogne.

L'étude biosédimentaire des fonds meubles sur la route des cables a notamment permis
d'identifier 374 especes ou taxons différents, dont des especes potentiellement nouvelles, et
a ainsi permis de contribuer a améliorer des connaissances jusque-la treés partielles des
communautés benthiques du plateau sud Gascogne.

e PDM - Mesure MIAO5 <« Restauration des milieux aquatiques » :
Restauration hydromorphologique du littoral

Le projet comporte un trongon d‘atterrage, sur le littoral médocain, ou la mise en place des
cables se fera en sous-ceuvre*. L'espace littoral sera ainsi épargné de toute intervention
physique superficielle. A ce niveau, le projet n'induira aucune incidence sur I'état
hydromorphologique du littoral.

Il est donc parfaitement compatible avec cette mesure [ou ambition] de restauration
hydromorphologique.
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e PDM — Mesure MIA11l « Autorisations et déclarations » : Instruire une
procédure d’autorisation dans le cadre de la loi sur I'eau

Le projet s'inscrit dans une procédure d‘autorisation au titre de la Loi sur I'Eau, qui reléve
aujourd’hui d’'une autorisation environnementale.

e PDM — Mesure MIA12 « Controles pour préserver les milieux aquatiques » :
Controler le forage et autres travaux en milieu marin

Les opérations de sous-ceuvre* prévues au niveau des zones d‘atterrage ont fait I'objet
d'études de faisabilité et d'une évaluation environnementale attentive. Ce sont des forages
destructifs de matériaux sédimentaires mais il ne s'agit pas d’exploiter des ressources
hydrocarbures par exemple pouvant présenter un risque sur la qualité du milieu.

Les opérations seront mises en ceuvre avec un véritable effort de contréle de surveillance, se
traduisant notamment par la maitrise des rejets des boues de forage et I'usage d’additifs
potentiels inscrits sur la liste PLONOR* de la commission OSPAR® démontrant le faible impact
ou l'innocuité du produit sur I'environnement.

e PDM — Mesure MIA12 « Controles pour préserver les milieux aquatiques » :
Controler un chantier de travaux en cours d'eau (hors travaux d'urgence)

Les opérations de franchissement de cours d’eau — essentiellement en sous-ceuvre* — se feront
sous le controle d'un expert milieux aquatiques intervenant dans le cadre d'une mission de
maitrise d’ceuvre environnementale (suivi environnemental de chantier).

e PDM — Mesure MIA12 « Controles pour préserver les milieux aquatiques » :
Controler un chantier de travaux en zone humide

De méme, les travaux en zone humide se feront sous le contréle d’'un expert milieux aquatiques
et écologue intervenant dans le cadre d’'une mission de maitrise d’ceuvre environnementale
(suivi environnemental de chantier).

4 Liste PLONOR : Liste OSPAR des substances ne présentant que peu ou pas de risques pour I'environnement

5 Commission OPSAR : La Convention pour la protection du milieu marin de I'Atlantique du Nord-Est ou Convention
OSPAR (OSPAR pour « Oslo-Paris ») définit les modalités de la coopération internationale pour la protection du
milieu marin de I'Atlantique du nord-est. Elle est entrée en vigueur le 25 mars 1998, et remplace les Conventions
d'Oslo et de Paris
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o D30 Préserver les milieux aquatiques et humides a forts enjeux
environnementaux / D41 Eviter, réduire ou, a défaut, compenser I'atteinte
aux fonctions des zones humides

Le projet d'interconnexion a cherché a éviter le plus possible les zones humides présentes dans
le FMI* : sur le tracé terrestre girondin, I'utilisation des pistes forestiéres carrossables et
bordées de fossés permet d'éviter une grande quantité de zones humides tandis que sur le
tracé terrestre landais, toutes les zones humides sont évitées par la technique du sous-ceuvre*.

Les zones humides présentes dans le FMI ont été identifiées sur la base de critéres botanique
et pédologique, conformément a la réglementation.

Pour évaluer les fonctionnalités des zones humides impactées par le projet et celles des terrains
éligibles a la compensation, une méthode dérivée de la méthode ONEMA - validée par les
services de I'Etat — a été appliquée.

Le projet integre des mesures de compensation des impacts résiduels sur les zones humides
avec 3 sites de compensation couvrant trés largement les atteintes aux zones humides et a
leurs fonctionnalités. Les mesures compensatoires feront I'objet d’un suivi dans le temps long
pour vérifier leur efficacité (obligation de résultat).

Au bilan, sur la base des éléments exposés précédemment. le projet est compatible avec les
dispositions du SDAGE Adour-Garonne 2022 — 2027 en vigueur.

¢ Compatibilité avec le SAGE* Estuaire de la Gironde et milieux associés

Le reglement du SAGE* Estuaire de la Gironde et milieux associés fixe 3 regles qui peuvent
concerner le projet :

- Regle 1: « protéger les Zones Humides d'Intérét Environnemental Particulier (ZHIEP)
et les Zones Stratégiques pour la Gestion de L'Eau (ZSGE) ». Le tracé des liaisons
souterraines évite les zones humides de la vallée du Moron et traverse en suivant la
RD113 celles de la presqule d’Ambeés. Il na donc aucun impact sur ces zones humides.
Il traverse, a l'est de Macau, le bocage humide de Ludon-Médoc et de Macau dans un
secteur ou il est étroit. Le tracé retenu dans ce secteur évite toutes les zones abritant
des especes ou des habitats d'intérét patrimonial. Il se situe pour partie, et notamment
pour ce qui concerne les installations du chantier du passage en sous-ceuvre* de la
Garonne, dans des terres labourées. En outre, les modalités de réalisation des travaux
dans ce secteur, notamment leur réalisation en période séche, I'utilisation, si
nécessaire, de plaques de répartition de charge pour les acces, le décapage des terres
par horizons* pédologiques et remise en place de ceux-ci dans l'ordre initial,
I'interdiction d'utilisation de béton dans les zones humides ... (voir § 7.2.2 pour plus de
précisions) permettent d'éviter les incidences du projet sur ces zones humides ;

- Reégle 2: « Eviter ou a défaut compenser latteinte grave aux zones humides ».
L'évaluation des impacts du projet sur les zones humides est présentée au § 4.1.1.6
ci-dessus. Il en ressort que I'emprise du projet sur les zones humides dans le périmeétre
du SAGE* est 5,3 ha pour la station de conversion et les liaisons souterraines.
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Conformément au SDAGE*, ces impacts sont compensés (voir § 7.2.5.3) avec un
facteurde 1,5 ;

- Regle 3 « veiller a limpact cumulé des projets individuels sur les zones humides ». Le
projet a une incidence cumulée sur les zones humides dans le périmétre du SAGE* de
5,3 ha. Le chapitre 4.3 analyse les effets cumulés du projet avec les autres projets
connus. Il montre que les effets cumulés sur les zones humides sont trés faibles. En
outre, les incidences du projet sur le territoire se limitent au secteur de la pinéede,
secteur ou les zones humides sont largement présentes.

Il faut également préciser que sur le territoire du SAGE*, la Dordogne et la Garonne ainsi que
le Riou Long et la Maqueline, cours d'eau classés pour la continuité écologique (article L.214-
17 du code de I'environnement) sont traversés en sous-ceuvre* ce qui évite toute incidence
sur leur lit et leurs berges.

La compatibilité du projet avec le Plan d’Aménagement et de Gestion Durable du SAGE est
détaillé dans I'annexe de I'étude d'impact « Incidences sur I'eau et les milieux aquatiques ».

Il en découle que le projet est compatible avec le SAGE* Estuaire de la Gironde et milieux
associes.

¢ SAGE* Lacs médocains

Le reglement du SAGE* indique que « Dans /e cadre de projets déclarés d'utilité publigue ...
et pour lesquels il a été démontré, au moyen dune analyse technique et économique
approfondie, quaucune autre alternative a la destruction dune zone humide ne pouvait étre
envisagée a un codt économiquement acceptable, les mesures de compensation, a la charge
du maitre douvrage, doivent correspondre au moins a 150% de la surface détruite, de
préférence pres du projet, au sein du territoire du SAGE* ».

Le tracé retenu pour les liaisons souterraines sur le territoire du SAGE* des lacs médocains
emprunte largement les routes et les pistes forestieres empierrées ce qui permet d'éviter les
incidences sur les zones humides. Localement des pistes enherbées sont utilisés ce qui conduit
a une emprise sur des zones humides. Il en résulte un impact résiduel sur les zones humides
dans le périmetre du SAGE* de I'ordre de 5,4 ha qui fait I'objet d'une compensation avec un
facteur de 1,5.

Par ailleurs des mesures sont prévues pour que le projet ne favorise pas la propagation des
especes végétales et animales invasives (voir § 7.3.5).

Enfin, le projet n‘aura pas d’incidence sur la continuité écologique des cours d'eau et les
crastes* compte tenu des solutions retenues pour leur franchissement (voir § 4.1.1.4).

La compatibilité du projet avec le Plan d’Aménagement et de Gestion Durable du SAGE est
détaillée dans I'annexe de I'étude d'impact « Incidences sur l'eau et les milieux aquatiques ».

Il en découle que /e projet est compatible avec le SAGE des Lacs médocains.
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¢ SAGE* Nappes profondes de Gironde

Le SAGE* Nappes profondes de Gironde a été approuvé le 25 novembre 2003 et sa révision le
18 juin 2013. Ce SAGE* vise essentiellement a gérer les aspects quantitatifs et qualitatifs des
nappes profondes et traite principalement des problématiques liées aux prélévements pour ces
deux aspects. Le projet ninterfére donc pas avec ce SAGE. *

4.1.2 Milieu naturel
4.1.2.1 Incidences sur les sites protégés ou inscrits a des inventaires
¢ La station de conversion

La station de conversion est localisée en dehors des sites protégés ou inscrits a des inventaires
au titre du milieu naturel. Le site le plus proche de cet emplacement est le site FR7200685
« Vallée et palus du Moron ». Il en est distant de pres de 2,5 km.

Les habitats et les especes qui ont conduit a la désignation de ce site ne sont pas présents au
niveau du site de la station de conversion et a ses abords. I/ ny a donc pas de risque dimpacts
directs sur les objectifs de préservations du site.

Pour ce qui concerne les risques d'impacts indirects on peut noter que le site de la station de
conversion se place dans le bassin versant du ruisseau de Saint-Martial, affluent rive droite du
Moron. On ne peut donc totalement exclure le risque de transfert vers le site Natura 2000*
d’une éventuelle pollution accidentelle ou de matiére en suspension pendant la phase chantier.
Il peut en résulter une altération de la qualité des eaux du Moron et/ou un colmatage des
fonds préjudiciable aux especes aquatiques dont la présence a justifié la désignation du site.
Le risque d'un impact accidentel, direct et temporaire ne peut étre exclu en phase chantier.

En phase exploitation les dispositions prévues évitent tout risque de pollution (voir § 1.4.1.1).
Les risques dimpacts en phase exploitation sont nuls.

La ZNIEFF* de type I n°720001977 « La vallée et les palus du Moron » est soumise aux mémes
risques d'impact car son périmetre se confond avec celui du site Natura 2000*.

¢ Les liaisons souterraines en Gironde :

Le tracé des liaisons souterraines en Gironde intercepte ou passe a proximité immédiate des
sites du réseau Natura 2000* et de ZNIEFF* de type I et de type II suivants.

¢ Le site Natura 2000* FR7200685 « Vallée et palus du Moron »
Le tracé des liaisons souterraines concerne ce site dans 2 secteurs :
- au niveau du Pont des Rivieres (commune de Saint-Laurent-d’Arce). La partie du site

Natura 2000* concernée se trouve a I'Ouest de la RD137 et au Sud du Riou Long. Elle
est occupée par une friche humide (habitat qui n‘est pas d'intérét communautaire) qui
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se développe entre le Riou Long et une parcelle de vigne. Cette partie du site Natura
2000* est traversée en sous-ceuvre* en méme temps que le Riou Long et la RD137.

Dans ce secteur, le grand capricorne (Cerambyx cerdo), espéce d'intérét
communautaire a été observé dans de vieux chénes. Ces arbres ne sont pas concernés
par le tracé. Aucune autre espéce ni aucun habitat d'intérét communautaire n‘ont été
inventoriés sur ce secteur. Le projet n'a donc aucune incidence directe sur les habitats
naturels du site Natura 2000*. De méme le tracé se positionnant, a la sortie du sous-
ceuvre*, en bordure des parcelles de vigne pour rejoindre la RD137, il n'y a aucune
incidence sur les especes ayant conduit a désigner le site Natura 2000* ou leurs
habitats.

Les études écologiques ont également mis en évidence la présence de la loutre et d'un
habitat favorable au vison d’Europe. Le franchissement en sous-ceuvre* de ce secteur
permet d'éviter toutes incidences sur ces especes et leurs habitats.

Le risque d'incidence indirecte résulte d'une éventuelle pollution accidentelle ou d’un
apport de matiére en suspension au Riou Long durant les travaux. Il peut en résulter
une altération de la qualité des eaux du Riou Long et/ou un colmatage des fonds
préjudiciable aux espéces aquatiques dont la présence a justifié la désignation du site.
Il n'y a pas de risque d'incidence en phase exploitation. Le risque dimpact est trés
faible, indirect et temporaire ;

- dans la plaine alluviale de la rive droite de la Dordogne. Dans ce secteur le tracé longe
sur environ 650 m le site Natura 2000* en passant au niveau du chemin de Port
d’Espeau. Dans ce secteur du site Natura 2000*, occupé par des prairies de fauche, les
inventaires écologiques n‘ont noté aucune espéce ni aucun habitat naturel d'intérét
communautaire. Le tracé des liaisons souterraines s'inscrivant dans les bas-cotés de la
route, il n'y a pas d’emprise et donc d'impact direct sur les objectifs de préservation du
site Natura 2000*. En raison du passage sous les bas-cotés de la route associé a
I'absence d’habitat et d'espece d'intérét communautaire, il n'y a pas d’impact direct ou
indlirect sur les objectifs de préservation du site.

Le tracé des liaisons souterraines passe dans les bas-cotés de la route de Port d’Espeau

e La ZNIEFF* de type I n°720001977 « La vallée et les palus du Moron »

Elle est soumise aux mémes risques d'impact que le site Natura 2000* car son périméetre se
confond avec celui du site Natura 2000*.
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La ZNIEFF* de type I n® 720007945 « Anciennes carrieres de Saint-Laurent-d’Arce »

Le tracé retenu traverse les anciennes carrieres de Saint-Laurent-d’Arce en suivant une piste.
Il n'y aura donc aucun impact sur les enjeux de cette ZNIEFF*.

¢ Le site Natura 2000* FR7200660 « La Dordogne »

Le diagnostic écologique a mis en évidence dans ce secteur la présence de 3 especes d'intérét
communautaire l'angélique des estuaires, I'esturgeon européen, especes prioritaires et la
loutre ainsi que d’habitats favorables au vison d’Europe (espéce prioritaire).

Le tracé des liaisons souterraines traverse ce site en sous-ceuvre*. Les entrées de ces sous-
ceuvre* sont situées dans des terres labourables, a une distance de |'ordre d’une centaine de
métres de la berge. Il n'y a donc aucune incidence directe sur les habitats naturels et les
habitats d’espéces qui bordent la Dordogne. En I'absence de pente des terrains il n'y a pas de
risque d’entrainement de matiéres en suspension vers la Dordogne car elle est séparée des
entrées et sorties du sous-ceuvre* par les digues. De méme, en cas de pollution accidentelle
le risque d'atteinte du cours d’eau est trés faible.

Enfin, le sous-ceuvre* est suffisamment profond (30 a 40 m) sous la Dordogne pour éviter
toute incidence des travaux et notamment des vibrations sur les migrations de I'esturgeon
européen.

La Dordogne vue depuis sa rive gauche au droit du tracé des liaisons souterraines

Le projet na pas dimpact sur les objectifs de préservations du site Natura 2000* de /a
Dordogne.

e La ZNIEFF* de type II n°720020014 « La Dordogne »

Elle est soumise aux mémes risques d'impact que le site Natura 2000* car son périmetre se
confond avec celui du site Natura 2000*.
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¢ Le site Natura 2000* FR720001964 « Zones humides d'Ambeés a Saint-Louis-de-
Montferrand »

Le tracé évite le périmetre de ce site Natura 2000*. Il n‘a donc pas d‘impact direct sur les
objectifs de préservation.

Entre la sortie du sous-ceuvre* et la RD113, le tracé traverse principalement des terres
labourées et, localement, des prairies avec des haies qui peuvent constituer un habitat pour
le cuivré des marais (Lycaena dispar). Cet habitat est localement affecté par le tracé. Dans ce
secteur les inventaires écologiques n‘ont pas mis en évidence la présence d’especes animales
ou végétales d'intérét communautaire, a I'exception du cuivré des marais (Lycaena dispar)
dans les fossés de la RD113. Le tracé n‘a aucune incidence sur ces habitats puisqu'il passe au
niveau des accotements de la route.

Le tracé longe ensuite le site sur environ 2,3 km tout en restant a une distance d’environ
50 m et positionné sous la route. Il n'y a ni impact direct ni impact indirect sur les espéces et
les habitats naturels.

/ -

La RD113 et le site Natura 2000% (a droite)

Le projet na pas dimpact sur les objectifs de préservations du site Natura 2000* des zones
humides d’Ambeés a Saint-Louis-de-Montferrand.

e La ZNIEFF* de type II 720001964 « Zones humides d'Ambes a Saint-Louis-de-
Montferrand »

Cette ZNIEFF* de type II est traversée par le tracé au Nord de Cante-Loup, entre la Dordogne
et la RD113, dans un secteur ou des habitats favorables au cuivré des marais sont présents
(I'espece n'y a pas été observée).

Elle est soumise aux mémes risques d'impact que le site Natura 2000%*.
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e Le site Natura 2000* FR7200700 — « La Garonne en Nouvelle-Aquitaine »

Le diagnostic écologique a mis en évidence dans ce secteur la présence de 3 espéces d'intérét
communautaire I'angélique des estuaires, |'esturgeon européen, especes prioritaires et la
loutre ainsi que d’habitats favorables au vison d’Europe (espéce prioritaire).

Le tracé des liaisons souterraines traverse ce site en sous-ceuvre*. Les entrées de ces sous-
ceuvre* sont situées dans des terres labourables, a une distance de l'ordre de 50 m de la
berge. Il n'y a donc aucune incidence directe sur les habitats naturels et les habitats d’especes
qui bordent la Garonne. Comme pour la Dordogne il n'y a pas de risque d’incidence indirecte
sur les objectifs de préservation du site.

Enfin, le sous-ceuvre* est suffisamment profond sous la Garonne (30 a 40 m) pour éviter toute
incidence des travaux et notamment des vibrations sur les migrations de I'esturgeon européen.

Le projet na pas dimpact sur les objectifs de préservations du site Natura 2000* de /a
Garonne.

e La ZNIEFF* de type I n°720014183 « Rives des iles du Nord et Cazeau, ile et
vasiéere de Macau ».

Le projet franchit cette ZNIEFF* de type I en sous-ceuvre*. Il n‘a donc aucun impact direct ou
indirect sur les enjeux de cette ZNIEFF*. Le projet na pas dimpact sur les enjeux de la
ZNIEFF* de type I « Rives des iles du Nord et Cazeau, ile et vasiére de Macau «

e La ZNIEFF* de type I n° 720030053 « Bocage de Ludon-Médoc et Macau »

Le tracé traverse la partie Nord de cette ZNIEFF* de type I sur un linéaire d’'un peu plus de
500 m. Les inventaires écologiques ont permis de préciser les enjeux présents ici, avec
principalement :

- Des prairies humides avec une espece végétale protégée, la renoncule a feuille
d’ophioglosse et une espéce patrimoniale, la grande glycérie ;

- Des especes animales protégées comme la rainette méridionale, le triton palmé, le
grand capricorne, la couleuvre verte-et-jaune ;

- Un cortege d'oiseaux des vallées alluviales avec par exemple le milan noir, la bouscarle
de Cetti, le pic épeichette...

Le tracé retenu s’inscrit au Nord-Ouest de ces prairies humides et se positionne au Nord du
secteur abritant ces différents enjeux et s'inscrit principalement dans des terres labourables.
Les impacts sont donc faibles et résultent de I'emprise du projet sur 3 haies soit un linéaire de
I'ordre de 30 ml.

Le projet a des impacts faibles, directs et temporaires sur les enjeux de la ZNIEFF* de type 1
« bocage de Ludon-Médoc et de Macau ».
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Prairies humides dans la ZNIEFF de type I

e La ZNIEFF* de type II n°720002382 « Marais du médoc de Blanquefort a
Macau »

Au niveau du tracé, cette ZNIEFF* de type II recouvre en partie la ZNIEFF de type I
précédente. Les impacts sont donc identiques. Dans le secteur ou le tracé traverse le reste de
la ZNIEFF de type II, soit sur un linéaire d'environ 375 m, les inventaires écologiques ont
identifiés les enjeux suivants :

- Des prairies humides avec une espéce végétale protégée, la renoncule a feuille
d’ophioglosse et une espéce patrimoniale, 'cenanthe de Lachenal ;

- Des especes animales protégées comme la rainette méridionale et la couleuvre verte-
et-jaune ;

- Un cortége d'oiseaux des vallées alluviales avec par exemple la cisticole des joncs, la
bouscarle de Cetti, le pic épeichette...

Le secteur abritant ces enjeux est évité par le tracé des liaisons souterraines qui chemine dans
des parcelles cultivées.

Le projet a des impacts faibles, directs et temporaires sur les enjeux de la ZNIEFF* de type IT
« marais du Médoc de Blanguefort a Macau>.

¢ Le site Natura 2000* FR720001969 « Marais et étangs d’'arriére-dune du littoral
girondin »

Ce site est traversé au niveau du Pont du Hourbiel (route des Lacs), dans un secteur ou sa
largeur est réduite environ 75 m. Le choix de ce site de franchissement permet de minimiser
les impacts sur les objectifs de préservation du site. Les inventaires écologiques ont mis en
évidence la présence de la loutre d’Europe et d’un habitat favorable au vison d’Europe. Un seul
habitat d'intérét communautaire est ici présent sur les berges du canal, la lande humide a
molinie.

La réalisation des travaux sera a l'origine d’un risque de dérangement pour la loutre d’Europe.

Cet impact est trés faible compte tenu de la dimension du territoire de cette espece et du fait
que les travaux ne se dérouleront pas en période nocturne.
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Les impacts résultent des emprises sur cet habitat de la passerelle qui sera mise en place pour
le franchissement du canal des Etangs. Elles sont estimées, dans I'hypotheése la plus
défavorable, a 70 m? pour chacune des 2 berges. Il en résultera une altération de I'habitat de
la loutre, habitat qui est également favorable pour le vison d’Europe.

Les impacts sont localisés, directs et temporaires, la végétation des berges pouvant se
développer apres les travaux sous cette passerelle qui sera large d’environ 5 m.

e La ZNIEFF* de type II n° 720001969 « Marais et étangs d’arriere-dune du
littoral girondin »

Les incidences sur cette ZNIEFF* de type II sont identiques a celles du site Natura 2000* qui
couvre ici sensiblement le méme périmeétre.

e Le site Natura 2000* FR7200678 « Dunes du littoral girondin de la pointe de
Grave au Cap Ferret »

Ce site est traversé par le tracé des liaisons souterraines entre I'est du parking de la Cantine
Nord et la plage soit sur un linéaire d'un peu moins de 750 m. Les inventaires écologiques
n‘ont mis en évidence la présence d’aucune espece d'intérét communautaire. Au niveau de la
dune grise plusieurs habitats d'intérét communautaire sont présents.

Le projet traverse la plus grande partie de ce site en sous-ceuvre*. Les incidences sur le site
Natura 2000* résultent donc :

- Du passage des liaisons souterraines sous la route de la Cantine Nord au sein du site
sur un linéaire de moins de 200 m. Ces travaux n‘auront pas d'incidence sur les habitats
naturels car ils concernent la zone de stationnement aménagé a I'extrémité de la route
de la Cantine Nord ;

o

Au 1¢ plan la zone de stationnement (tracé dans le site Natura2000) et au fond, au-dela de la barriere,
la zone de chantier sur ancienne zone de retournement

- Des emprises des installations de chantier du passage en sous-ceuvre* sous la dune
littorale. L'entrée de ce sous-ceuvre* coOté terre se situe sur l'ancienne zone de
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retournement de la Cantine nord, dont I'acces est aujourd’hui interdit par une barriere.
La superficie nécessaire pour ces installations est de 3 a 4 000 m2 ;

- De l'installation des chambres de jonction entre les cables souterrains et sous-marins.
Ces chambres sont constituées par des coffres bétonnés d’environ 20 m de long et de
6 m de large. Elles sont enterrées et non visibles.

Lancienne zone de retournement de la Cantine Nord (commune du Porge)

Le parking de la Cantine Nord s'inscrit dans le périmétre du site Natura 2000*, dans la pinéde
sur sable (qui n’est pas un habitat d'intérét communautaire). L'emprise du chantier couvrira
une superficie d’environ 3 a 4 000 m2 au sein du site Natura 2000* (pour la solution la plus

pénalisante).

Le chantier du passage en sous-ceuvre* de la dune du projet France — Grande-Bretagne (IFAZ2)

Il n'y aura pas d’emprise sur les especes et les habitats d'intérét communautaire. De méme
ces installations ne nécessiteront aucune emprise sur les boisements qui entourent I'ancienne
zone de retournement. Seuls quelques jeunes arbres plus ou moins isolés en marge du
boisement pourront étre coupés pour les besoins du chantier.
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—

La zone dimplantation des installations de chantier

Aucune espece d'intérét communautaire n'est présente dans ce secteur ou en est suffisamment
proche pour étre dérangée pendant les travaux.

Le projet n‘aura donc pas d’incidence sur les objectifs de préservation du site Natura 2000,

La dune grise est franchie en sous-ceuvre*

e La ZNIEFF* de type II n°720008244 « Dunes littorales entre le Verdon et le Cap
Ferret »

Les enjeux de cette ZNIEFF* de type II sont comparables a ceux du site Natura 2000* ci-
dessus. Il faut toutefois noter que cette ZNIEFF* est moins étendue vers I'Est que le site Natura
2000* et que de ce fait la zone de chantier pour les sous-ceuvre* se situe en dehors de son
périmétre.

¢ Les liaisons souterraines dans les Landes :

Le tracé des liaisons souterraines dans les Landes intercepte ou passe a proximité des sites du
réseau Natura 2000* et de ZNIEFF* de type I et de type II suivants.
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e ZNIEFF de type II n°720002372 « Dunes littorales du Banc de Pineau a
L'Adour » :

Le projet franchit cette ZNIEFF* de type II en sous-ceuvre* a deux endroits : pour l'atterrage
nord a la plage des Casernes et pour |'atterrage sud, au domaine de Fierbois. Il n'a donc aucun
impact direct ou indirect sur les enjeux de cette ZNIEFF*. Le projet na pas d’impact sur les
enjeux de la ZNIEFF* de type II n° 720002372 « Dunes littorales du Banc de Pineau a L Adour

»,

e ZNIEFF de type I n°720002373 « Lac d’'Hossegor » :

Sur le secteur, le tracé longe la RD152 donc se situe au plus pres a 420 m de la ZNIEFF. 7/ n¥y
a donc aucun impact a attendre du projet sur la ZNIEFF de type I n°720002373 « Lac

d’Hossegor ».

e ZSC n°FR7200712 « Dunes modernes du littoral landais de Vieux-Boucau a
Hossegor » :

Le projet franchit ce site NATURA 2000 en sous-ceuvre* pour |'atterrage nord a la plage des
Casernes. Il na donc aucun impact direct ou indirect sur les enjeux de ce site NATURA 2000.
Le projet na pas dimpact sur les enjeux de la ZSC n°FR7200712 « Dunes modernes du littoral
landais de Vieux-Boucau 8 Hossegor ».

e ZSC n°FR7200713 « Dunes modernes du littoral landais de Capbreton a
Tarnos » :

Le projet franchit ce site NATURA 2000 en sous-ceuvre* pour l'atterrage sud, au domaine de
Fierbois. Il n'a donc aucun impact direct ou indirect sur les enjeux de ce site NATURA 2000.
Le projet na pas dimpact sur les enjeux de la ZSC n°FR7200713 « Dunes modernes au littoral
landais de Capbreton & Tarnos ».

e ZSC n°FR7200719 « Zones humides associées au marais d'Orx » :

Le projet franchit ce site NATURA 2000 en sous-ceuvre* pour le passage du Boudigau. Il n‘a
donc aucun impact direct ou indirect sur les enjeux de ce site NATURA 2000. Le projet na pas
d’impact sur les enjeux de la ZSC n°FR7200719 « Zones humides associées au marais d'Orx ».

¢ Incidences cumulatives sur les sites protégés :

Les incidences du projet sur les différents sites protégés ou inscrits a des inventaires sont
faibles voire méme généralement tres faibles. Il en résulte que /es impacts cumulés du projet
sur ces sites restent eux aussi trés limités.
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4.1.2.2 Incidences sur les habitats et les especes

Pour évaluer les impacts sur les especes protégées ou patrimoniales et leurs habitats, la
démarche suivante a été mise en ceuvre :

Pour les especes a exigences écologiques fortes, c'est-a-dire pour les especes qui
occupent des habitats particuliers et peu présents, les impacts sont appréciés pour
toutes les emprises sur les habitats de I'espéce, que cette derniére y ait été observée
ou non ;

Pour les especes a exigences écologiques faibles, c'est-a-dire pour les especes qui
occupent une gamme d’habitats assez diversifiés et/ou bien présents dans la zone
étudiée, les impacts sont appréciés en ne prenant en compte que les habitats ou
I'espece a été observée.

¢ La station de conversion

La station de conversion (5 ha) et les zones nécessaires pour son chantier et la piste d'acces
provisoire (2 ha) couvrent une emprise d’environ 7 ha. Ces emprises correspondent :

Pour la station de conversion correspondent a des landes humides a molinie et a des
prairies de fauches enfrichées. Localement des zones humides sont présentes.
L'ensemble du secteur concerné se boise progressivement.

z e

La végétation naturelle du site de la station de conversion

Pour les acces les emprises concernent une chénaie sessiliflore peu dense et des
patures enfrichées.

Les impacts résultants des emprises sur les habitats doivent étre relativisés du fait :

De la dynamique naturelle de cette zone qui conduit au remplacement progressif des
landes par de la chénaie sessiliflore mélangée a de la pinéde ;

La présence de vastes secteurs de milieux comparables et notamment de chénaies
sessiliflore.

Les impacts sur les habitats sont directs et permanents.
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Les inventaires écologiques réalisés sur le site ont mis en évidence la présence :

- 2 pieds isolés de lotier hérissé (PR) dont 1 dans I'emprise du projet. Un pied de cette
espece protégée (station de 1 m?) sera détruit. Il faut également noter la présence
d’espéces qui bien que non protégées présentent une valeur patrimoniale : I'ceillet velu
et l'orchis élevé. Ces 2 especes ne sont pas situées dans I'emprise de la station de
conversion mais dans la zone que doit traverser la piste de chantier. Le tracé de cette
derniére évitera les quelques stations de ces espéces qui sont présentes sur le site.
Limpact sur la petite station de lotier hérissé (1 pied) est direct et permanent ;

- De 4 espéces d'insecte qui ont une valeur patrimoniale : le criquet des ajoncs, le criquet
des larris, la petite violette, le faune et le flambé. Ces différentes espéces n’ont pas été
observées dans les emprises de la station de conversion, mais a leurs abords. Les
Impacts sur ces espéces sont faibles, temporaires et indirects ;

- Du couple de faucon crécerelle qui se reproduit dans le secteur des landes de
Cubnezais, en dehors des zones de travaux. Le projet se traduira par un dérangement
durant la période de reproduction pendant la durée du chantier soit 3 ans. La présence
aux environs de nombreux sites de reproduction potentiels pour le faucon crécerelle
(anciens nids de corvidés) limite cet impact. En effet, si le dérangement est notable sur
le site utilisé en 2018, d'autres sites sont disponibles. Les impacts sur le faucon
crécerelle sont faibles, temporaires et indirects ;

- Du couple de tarier patre dont le territoire se situe dans les landes de Cubnezais. Le
territoire du couple de cette espéece présent sur le site sera sensiblement affecté par le
projet, mais ses habitats de reproduction ne sont pas concernés et seuls les habitats
d’alimentation le sont. Des habitats favorables a cette espece sont présents a proximité
immédiate, et donc /es impacts sont trés faibles, temporaires et directs ;

Tarier patre (photo IEA)

- De quelques espéces d'oiseau protégées et notamment de la bondrée apivore (PN) et
du milan noir (PN). Aucun indice de reproduction de ces 2 espéces de rapace na été
noté. Ces especes ne sont présentes dans cette zone que lors de leur déplacement en
quéte de proie. Toutes ces espéces sont assez communes et /impact reste donc faible
a lrés faible et temporaire ;

- De I'écureuil roux (PN) qui fréquente les résineux qui colonisent le secteur. L'habitat
de cette espece est présent sur I'emprise de la station de conversion. Il sera détruit.
Le risque de destruction directe d'individu est tres faible, mais si les travaux sont
réalisés a la belle saison on ne peut exclure la destruction d’'un nid de cette espece.
Des habitats comparables étant présents a proximité immédiate, /impact est faible,
direct et permanent.
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Enfin, il faut souligner qu‘aucune espece protégée de reptiles et d'amphibiens n’a été observée
dans cette zone.

¢ Les liaisons souterraines

¢ Les habitats

Les incidences des liaisons souterraines sur les habitats naturels en Gironde sont localisées
car le tracé suit essentiellement des routes ou des pistes. Sauf mention contraire, les impacts
décrits sont permanents. Les habitats naturels sont concernés dans les secteurs suivants :

De part et dautre du franchissement de lautoroute A10. Le tracé traverse
successivement des patures sur environ 380 m, des prairies de fauche sur environ 150
m et une chénaie sessiliflore en suivant, sur environ 200 m, un chemin cadastré qui
devra étre remis en état. A ces emprises s'ajouteront, en phase chantier, celles des
zones de travaux pour le passage en sous-ceuvre* sous |'autoroute A10 soit environ
300 m? pour le secteur du puits d’attaque et 50 m2 pour celui du puits de sortie. Ce
dernier impact est temporaire car aprées les travaux la végétation naturelle (paturage)
pourra recoloniser les emprises. Les trains de tubes pour le passage en sous-ceuvre*
seront assemblés et posés sur le sol avant d'étre utilisé. Il en résulte une emprise
temporaire sans impact notable. Ces impacts sont faibles, directs, permanents pour la
chénaie sessiliflore et temporaires pour les paturages et prairies ;

Tubes assemblés pour le passage sous-ceuvre* sous la Garonne pour la ligne a 225 000 volts Bruges_Marquis

Au centre piste provisoire dacces au chantier et a droite cordon de terre végétale

A I'extrémité nord du passage en sous-ceuvre* sous la RD137 et le Riou Long au Pont
des Rivieres (commune de Saint-Laurent-d’Arce) la zone de chantier d’environ 1 000
m2 avec l'acces se situe dans une pature humide. Cet impact est direct et temporaire
car apres les travaux la végétation naturelle pourra recoloniser les emprises ;

Au sud d’Ambes, avant de rejoindre la RD113. Le tracé s'inscrit sur 320 m dans des
prairies de fauche enfrichées et sur 300 m dans des paturages. Dans ce secteur il
traverse 6 haies. Les impacts sur les prairies de fauche et les paturages sont directs et

temporaires ;

Au sud-ouest de Macau, entre les RD209 et 210, il traverse des patures humides sur
environ 1 050 m. Cet impact est direct et temporaire. Dans cette zone 3 haies sont
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traversées. Il en résultera une emprise sur une largeur d'environ 5 m. Sur cette
emprise, la végétation arbustive pourra repousser. Cet impact est direct, permanent,
Si des arbres sont coupés et temporaire si seule la végétation arbustive est affectée ;

Au lieu-dit la Jocotte a Macau, une piste forestiére devra étre réouverte pour porter sa
largeur de quelques meétres actuellement a une dizaine de metres. Cet élargissement
concerne un linéaire de 720 m dans une chénaie sessiliflore soit une emprise sur le
boisement de 2 700 m2. Cet impact est direct et temporaire ;

Au lieu-dit la Grande Piece a Macau une ancienne piste cadastrée doit étre ré-ouverte
sur un linéaire de 220 m dans une plantation de pin qui ne présente pas d'enjeu
écologique. L'emprise est de 2 200 m2. Cet impact est direct et permanent ;

Au lieu-dit la Lande (commune du Pian Médoc) une piste enherbée et humide doit étre
reprise sur un linéaire d’environ 500 m soit une emprise de 2 500 m?. Il en résulte la
destruction de cet habitat. Cet impact est direct et permanent ;

Au niveau de Jouet (commune d’Arsac) pour éviter 'angle entre I'avenue de Soubeyran
et l'allée de Ségur, un trongon de piste sera ouvert dans une plantation de pin.
L'emprise est de 630 m2. Cet impact est direct et permanent ;

Sur le territoire d’Arsac, les arrondis du tracé au niveau de 4 carrefours nécessitent de
légéres emprises sur la pinede plantée pour un total d’environ 600 m?._Cet impact est
direct et permanent ;

A I'est de la RD1, dans les landes d’Arsac le chemin suivi par les liaisons souterraines
est enherbé et devra étre repris sur une longueur d’environ 880 m soit une emprise
sur cet habitat de 4 400 m?. Cet impact est direct et permanent ;

Au sud de la Rue (commune de Salaunes) le tracé ne peut pas étre positionné sous la
piste DFCI*. Il doit donc passer en lisiere de la pinede plantée sur environ 1,5 km. Il
en résulte une emprise d’environ 1,70 ha sur cet habitat humide en phase chantier.
Cet impact est temporaire car apres les travaux la végétation naturelle (excepté les
arbres) pourra se développer au droit des liaisons souterraines. Au regard du milieu
naturel il en résultera un impact positif car la végétation qui se développera sur cette
zone sera une lande a molinie, habitat favorable a plusieurs especes protégées. Cet
impact est positif, direct et permanent car la bande de servitude sera entretenue pour
éviter son boisement ;

Au niveau de la RD5E4 (commune de Saumos) le tracé passe en lisiere de la pinede
plantée, sur un linéaire de 570 m. Il en résulte une emprise d’environ 5 700 m2 sur cet
habitat humide en phase chantier. Cet impact est temporaire car apres les travaux la
végétation pourra se développer au droit des liaisons souterraines. Au regard du milieu
naturel il en résultera un impact positif car la végétation qui se développera sur cette
zone sera une lande a molinie, habitat favorable a plusieurs espéces protégées. Cet
Impact est positif, direct et permanent car la bande de servitude sera entretenue pour
éviter son boisement ;

Au droit des franchissements en sous-ceuvre* de la craste* de I'Eyron (Saumos) et de
la craste* Dreyt (Lacanau) les plateformes de travaux auront une emprise d’environ
300 m? pour le secteur du puits d'attaque et 50 m? pour celui du puits de sortie qui
pourra éventuellement déborder sur la pinéde plantée. Cet impact est direct et
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temporaire car une végétation herbacée et/ou arbustive pourra coloniser ces secteurs
apres les travaux ;

- Au lieu-dit I'Esquirot (commune de Lacanau) le tracé suit la servitude de la ligne HTB.
Il en résulte une emprise sur I'habitat humide qui se développe dans la zone déboisée
sous la ligne électrique sur un linéaire de 510 m soit une emprise de 3 300 m?. Cet
impact est direct et temporaire car I'habitat pourra recoloniser la zone de servitude
apres les travaux ;

- Avant de rejoindre la route des lacs a I'est du Pont du Hourbiel, le tracé suit un chemin
dans une zone boisée. Ce chemin devra étre élargi pour étre porté a une dizaine de
meétres de large sur un linéaire d’environ 230 m. il en résulte une emprise d’environ 2
300 m2 sur une chénaie sessiliflore. Cet impact est direct et permanent.

Par ailleurs, la Partie 7 - Mesures pour éviter, réduire et compenser les effets négatifs notables
au projet sur 'environnement et la santé humaine de I'étude d'impact montre que la mise en
ceuvre des mesures prévues pour la compensation des zones humides impactées par le projet
va nécessiter de défricher deux parcelles forestieres sur la commune de Salaunes, au lieu-dit
« Eau Longue », pour une surface totale de 9 ha. Il s'agira de couper les arbres en place.
L'habitat concerné est une plantation de pins maritimes. Cet impact est direct et permanent.

Les incidences des liaisons souterraines sur les habitats naturels dans les Landes sont assez
réduites car le tracé suit essentiellement des routes ou des pistes. Sauf mention contraire, les
impacts décrits sont permanents. Les habitats naturels concernés sont situés dans les secteurs
suivants :

- Sur environ 290 m entre les bourgs d’Angresse et de Saubion, a proximité du lieu-dit
« le Goua », le tracé traverse une parcelle forestiére en regain aprés une coupe rase
(180 m) puis une prairie de fauche (110 m). L7mpact est direct et permanent au niveau
de la parcelle forestiere car la bande de servitude sera entretenue pour éviter son
reboisement. Limpact est direct et temporaire au niveau de la prairie de fauche car
I'nabitat pourra recoloniser la zone de servitude apres les travaux.

- Sur environ 280 m entre les bourgs d’Angresse et de Saubion, a proximité de la RD133,
le tracé traverse une parcelle de mais. LJimpact est direct et temporaire car la mise en
culture pourra reprendre sur la zone de servitude apres les travaux.

- Sur environ 200 m au sud de la RD33 entre les lieux-dits « Senguigna » et « Tuquet »,
le tracé passe dans une prairie de pature (85 m) puis dans une prairie de fauche (115
m). Limpact est direct et temporaire car les habitats pourront recoloniser la zone de
servitude apres les travaux.

- Sur environ 1,9 km au sud-ouest du tissu urbain de Capbreton, entre la RD28 et la
RD652, le tracé emprunte un emplacement réservé au PLU* de MACS* pour le
contournement terrestre du canyon de Capbreton, impliquant un défrichement au droit
des lignes souterraines. L'habitat principal concerné est une plantation de pins
maritimes avec quelques passages de chénaie a chéne liege. Limpact est direct et
permanent car la bande de servitude sera entretenue pour éviter son reboisement.
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Sur une ancienne piste forestiere entre le Boudigau et le camping des Civelles pour
0,25 ha ou I'habitat principal est une pinéde. Ljmpact est direct et permanent car la
bande de servitude sera entretenue pour éviter son reboisement.

Pour résumer, le tracé :

Traverse sur environ 2 510 m des prairies de fauche et des paturages ;

Suit des pistes qui devront étre élargies ou ré-ouvertes dans des plantations de pins
sur environ 950 m et dans la chénaie sessiliflore sur 1 150 m ;

Emprunte sur pres de 1 380 m des pistes enherbées qui devront étre renforcées ;

Chemine sur environ 2 100 m dans la pinéde plantée au sud de la Rue (Salaunes) et
en bordure de la RD5E4 a Saumos ;

Passe sur environ 510 m dans la tranchée déboisée d’une ligne électrique aérienne,

Traverse sur environ 1,9 km une pinéde avec chéne liege nécessitant un défrichement
de 1,12 ha (bande de servitude de 6 m),
Passe sur une ancienne piste forestiere entre le Boudigau et le camping des Civelles
nécessitant un défrichement de 0,25 ha.

Les emprises du projet sont d’environ 4,1 ha (2,7 ha en Gironde et 1,37 ha dans les Landes)
sur la pinéde plantée et d’environ 0,75 ha sur les feuillus.

La compensation des zones humides dans les landes du Médoc nécessite le défrichement de
9 ha de pinéde de production.

Il faut également noter d'autres emprises du projet sur les habitats naturels, et
principalement :

Les effets résultants du passage en ensouillage de certains cours d'eau, fossés ou
crastes*. Il en résulte une emprise sur la végétation des berges sur une largeur
maximale de 8 m. Les habitats concernés ne présentent en général pas d’enjeux
particuliers sauf lorsqu'ils abritent des espéces protégées ou patrimoniales ou lorsqu'ils
constituent I'habitat d’espece animale protégée comme le vison d’Europe, la loutre ou
le campagnol amphibie. Les incidences sur ces especes sont traitées ci-dessous ;

Les incidences du remplacement d’ouvrages hydrauliques, notamment sur le plateau
des landes du Médoc par des ouvrages préfabriqués avec des réservations pour le
passage des liaisons souterraines. Il en résultera des incidences tres localisées sur les
habitats (quelques m?) au droit des crastes* ou des fossés franchis en mettant en
ceuvre cette technique. Les incidences ne concernent que de faibles superficies aux
abords immédiats des ouvrages a remplacer. Ces impacts sont directs et temporaires ;
Au regard du milieu naturel il en résultera un impact positif car la végétation qui se
développera dans cette zone sera une lande a molinie, habitat favorable a plusieurs
especes protégées. Cet impact est positif, direct et permanent car la bande de servitude
sera entretenue pour éviter son boisement ;
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- Les emprises localisées sur les berges du canal des Etangs pour la mise en place de la

passerelle a laquelle I'ouvrage sera accroché. Ces emprises concernent une superficie
maximale (hypothése la plus défavorable) d’environ 150 m? ;
Ces impacts sont directs et temporaires car la végétation naturelle pourra recoloniser
les zones perturbées apres les travaux, a I'exception de I'emprise des culées de la
passerelle sur le canal des Etangs. Il faut noter I'impact positif lié au développement
d’'une lande a molinie au droit du projet sur 580 m en bordure de la RD5E4 (Saumos)
et dans les autres zones de passage dans la pinéde plantée.

¢ Les especes végétales

Entre le site de la station de conversion et I'entrée du sous-ceuvre* sous la Dordogne, plusieurs
stations d’espéces protégées ont été repérées lors des inventaires écologiques.

En rive droite de la Dordogne, le tracé retenu pour les liaisons souterraines permet d'éviter
toutes les stations d’espéces végétales protégées identifiées lors des inventaires :

- La station de glaieul d'Italie (PR) qui se situe en bordure de la RD757 au lieu-dit Caillon
est a plus de 200 m du tracé retenu ;

- La station de laiche a fruits lustrés (PR) des anciennes carrieres de Saint-Laurent-d’Arce
est localisée en bordure du chemin d’accés et sera évitée par les travaux ;

- La station d'orpin de Nice (PR) qui est située au niveau des anciennes carrieres de
Saint-Laurent-d’Arce est localisée sur un talus qui n’est pas concerné par les travaux ;

- Les stations d‘ail rose (PR) situées le long de la route de Cantegrit (une vingtaine de
pieds) ne sont pas concernées par le tracé qui passe |'écart de ce secteur ;

- Les nombreuses stations d'cenanthe de Foucaud et d’angélique des estuaires qui se
développent sur la berge de la Dordogne ne sont pas concernées car le tracé traverse
ce secteur en sous-ceuvre* et que les entrées des passages en sous-ceuvre* se situent
dans des terres labourées a distance de ces stations.

Enfin, il faut noter que le tracé retenu pour les liaisons souterraines évite les stations d'especes
végétales présentant une valeur patrimoniale (mouron bleu, grémil officinal, germandrée des
montagnes, thésium couché, gesse sans feuille, gaillet des sables...) qui ont été inventoriées
dans cette zone.

En rive droite de la Dordogne, les impacts des liaisons souterraines sur les espéeces végétales
protégées ou patrimoniales sont nuls.

Sur la presqu’ile d’Ambeés, toutes les stations d’especes protégées (cenanthe de Foucaud,
angélique des estuaires, nivéole d’été...) sont situées sur les berges de la Dordogne et de la
Garonne. Le franchissement en sous-ceuvre* de ces 2 cours d'eau permet d'éviter toute
incidence directe ou indirecte sur ces espéces. Les quelques stations d’espéces patrimoniales
(gaillet des sables, ceillet velu ...) ne sont pas concernées par le tracé et en sont suffisamment
éloignées pour éviter tout risque d'incidence.
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Sur la presquile dAmbes, les impacts des liaisons souterraines sur les especes veégétales

protégéees ou patrimoniales sont nuls.

Dans le Médoc, les stations d’espéces protégées sont situées :

Sur les berges de la Garonne pour I'cenanthe de Foucaud (PN) et la nivéole d’été (PN)).
Le passage en sous-ceuvre* permet d'éviter toute incidence directe ou indirecte sur
ces stations ;

Dans les prairies humides au Sud de Macau pour la renoncule a feuille d’ophioglosse
(PN). Le tracé retenu évite ces prairies humides et donc les risques d’impact sur des
individus de cette espéce. Des habitats favorables a cette espece, mais ou elle nest
pas présente, sont traversés par le projet. Il en résultera une altération localisée et
temporaire de cet habitat car il se reconstituera apres les travaux. Cet impact sur un
habitat favorable a la renoncule a feuille d’ophioglosse est direct et temporaire ;

L'évitement des prairies humides permet aussi d'éviter les stations d'espéces végétales
patrimoniales comme la grande glycérie, I'cenanthe de Lachenal, le gaillet des sables....

Dans la pinéde, les stations d’especes protégées sont situées :

Dans les landes humides d'Arsac, a l'ouest de la RD1 (gratiole officinale (PN) et
gentiane pneumonanthe (PN)). Le tracé longe la RD1 puis suit I'impasse de Chagneau
pour rejoindre la piste forestiere et évite donc largement les stations d’espéces
protégées ;

Sur le bord des pistes forestieres les stations de lotier hérissé (PR), de lotier gréle (PR),
et de grande sanguisorbe (PR). Ces stations sont évitées par le tracé des liaisons
souterraines ;

Les stations de romulée bulbocode (PR) présentes sur les bas-cotés de la piste 6A
(piste d'Issac) ne peuvent étre toutes évitées. Au droit des 8 stations les plus
importantes (total de 203 pieds), le projet prévoit que les 2 liaisons souterraines
passent sous la piste et non sous les bas-cotés. Ces derniers seront mis en défens ce
qui permettra de préserver ces stations. Ainsi seules 6 petites stations de romulée
bulbocode (total de 12 pieds), d'une superficie totale de 12m?, seront concernées par
le projet (circulation d’engins sur les bas-cotés). Pour la romulée bulbocode cette
disposition permet de préserver environ 203 pieds sur les 215 qui ont été inventoriés.
La seule incidence pour les pieds préservés pourra résulter du dépot de poussiere
pouvant obturer les stomates des feuilles en période seche. Par ailleurs, les stations de
cette espece (15 individus) présentent dans le coupe-feu a I'Est du pont du Hourbiel
(commune du Porge) sont évitées par le projet. Limpact sur 12 pieds (sur les environ
230 présents) de romulée bulbocode est direct et permanent ;

Dans les fossés des pistes forestieres avec notamment le rossolis a feuilles
intermédiaires (PN) et la grande utriculaire (PR). Cette derniére sera totalement évitée
par le projet. Les fossés abritant les stations de rossolis intermédiaire seront tous évités
a lI'exception d’un fossé au nord de Ségones (commune de Saint-Aubin-de-Médoc) qui
abrite une dizaine de stations accueillant 508 pieds sur une superficie de 2 000 m? et
qui sera partiellement concerné par les travaux. Une partie des stations de cette zone
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sera détruite. LJmpact sur les petites stations de rossolis intermédiaire est direct et
permanent. Limpact sur les grosses stations est nul ;

Enfin, il faut noter la encore la présence de quelques espéces a valeur patrimoniale : la cicendie
filiforme, la cuscute du thym, la grande brize et la trompette. L'essentiel des stations de ces
especes est évité par le tracé, mais localement quelques stations pourront étre détruites.

Sur la bande littorale girondine, de nombreuses espéces végétales protégées sont
présentes dans la dune grise : linaire a feuille de thym (PR), panicaut maritime (PR), diotis
blanc (PR). Le projet franchissant la dune en sous-ceuvre*, j/ naura aucun impact sur ces
Stations d'espéces protégées.

Sur la bande littorale landaise, on retrouve des habitats naturels d'intérét (national et
européen) avec, depuis l'océan, la dune blanche et ses especes végétales xéro-halophiles
protégées ou patrimoniales comme la Linaire a feuille de Thym, le Lys de mer ou encore le
Diotis blanc ; puis la dune grise ou la végétation fixe la dune avec I'immortelle et les especes
végétales protégées ou d'intérét comme la Siléne des ports ou I'ceillet de France. Le projet
franchissant la dune en sous-ceuvre*, j/ naura aucun impact sur ces stations d‘especes

protégées.

Sur le reste du parcours du contournement terrestre du canyon de Capbreton,
seules des stations de Lotier hérissé, espece protégée et d’enjeu modéré, ont été relevées.

La majorité des stations d’especes végétales a enjeu de I'ensemble du contournement
terrestre du canyon de Capbreton seront évitées totalement et en retrait des espaces de
travaux, du fait des mesures d'évitement liées a I'éloignement du tracé de détail et au passage
en sous-ceuvre en particulier sur les sites d'atterrage. Néanmoins, certaines stations de Lotier
hérissé sont situées sous les emprises et sont donc a prendre en compte. De plus, certaines
stations d’espéeces des dunes (Lys maritime, Linaire a feuilles de thym) sont situées a proximité
des zones de travaux et doivent de fait étre également traitées.

Dans le détail, au niveau du contournement terrestre du canyon de Capbreton, le projet va
impacter les especes protégées suivantes :

- 4 stations de lotier hérissé :

= Station dans la prairie de fauche au lieu-dit Le Goua,

= Station située proche du péage de I'A63,

= Station située au long du chemin goudronné du Domaine de Fierbois,

= Station située autour du parking du Domaine de Fierbois,
L'impact sur les stations de lotier hérissé est direct et permanent. Une demande de
dérogation sera effectuée ;

- 2 pieds de lys maritime dans I'emprise de l'ancienne pisciculture prévue pour
I'installation du chantier de I'atterrage,
L'impact sur les stations de linaire a lys maritime est direct et temporaire ;

- 3 stations de linaire a feuilles de thym entre les massifs de plantation arbustive
adossées a la partie Nord du parking du Domaine de Fierbois,
L'impact sur les stations de linaire a feuilles de thym est direct et temporaire.
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Sur l'ensemble du projet, seront impactées les stations suivantes :

5 stations de lotier hérissé,

2 pieds de lys maritime,

3 stations de linaire a feuilles de thym,

12 pieds de Romulée bulbocode,

une dizaine de stations de rossolis intermédiaire (508 pieds).

Les insectes

Six espéces d'insectes protégés ont été inventoriées aux abords du tracé girondin et landais.
Les incidences du projet sur ces especes sont les suivantes :

L'agrion de Mercure. La seule station de cette espéce est au niveau du ruisseau de
Lesclause (commune d’Arsac). Il n’est pas concerné par le tracé des liaisons
souterraines qui passe 450 m plus au Sud ;

Le grand capricorne. Six stations de cette espece ont été identifiées a proximité du
tracé :

= Au niveau du Pont des Rivieres (commune de Saint-Laurent-d’Arce). Cette station
n‘est pas concernée car le tracé traverse cette zone en sous-ceuvre* ;

= Au niveau de la Jocotte (commune de Macau), au Sud d’Arsac, au Sud-Est de
Salaunes et a I'Est du chateau d’eau de Macau. Ces stations sont évitées par le
tracé.

* Le long de I'A63 et en forét de Soorts-Hossegor. Ces stations sont évitées par le
tracé.

Le lucane cerf-volant. Cette espece est présente au niveau de la Jocotte (commune
de Macau) et au Sud d'Arsac. Le tracé évite ces stations ;

Le cuivré des marais. Il n‘est présent que dans quelques fossés et prairies humides
en cours d’enfrichement de la presqu’ile d’Ambes. Le tracé s'approche localement ces
secteurs, mais il passe dans le bas-c6té de la RD113 situé de l'autre coté de la route.
Il n'y a donc pas de risque de destruction d'individus ou d’emprises sur I'habitat de
cette espece ;

Le fadet des laiches. C'est une espéce qui est présente dans les prairies a molinie
qui se développent dans la pinede aprés les coupes forestieres. Elle est présente ou
susceptible d'étre présente le long du tracé lorsque son habitat est présent. Le projet
évite tous les habitats ou cette espéce a été observée. Il n'y a donc pas de destruction
d’individus de cette espece. De petites surfaces de prairies a molinie seront détruites,
au niveau de pistes forestieres. Elles ne sont pas suffisamment humides (pas de
touradons de molinie) pour constituer pas un habitat favorable pour le fadet des
laiches ;

Le damier de la succise. Cette espece des milieux humides est présente localement
dans la pinede a proximité du tracé. Les stations de cette espéce sont évitées par le
tracé. Il n'y a donc pas d'impact.

Des especes d'insectes non protégées mais a valeur patrimoniale sont également présentes
aux abords du tracé comme par exemple le criquet des dunes a proximité du canal des Etangs
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(le Porge) ou dans les secteurs dunaires au sud de Capbreton. Des individus de ces especes
pourront étre détruits accidentellement a I'occasion des travaux.

Le projet n'a aucun impact sur les especes protégées d’insectes et notamment le cuivré des
marais et le fadet des laiches. Quelques individus d’espéces patrimoniales pourront étre
affectés par le projet. Cet impact est direct et permanent.

¢ Les mollusques

Aucune espece protégée ou patrimoniale de mollusque n’a été observée ou n’est mentionnée
dans la bibliographie dans la zone traversée par le projet.

¢ Les poissons

Le projet n‘a pas d'incidence directes sur les poissons car la Dordogne et la Garonne sont
franchies par des passages en sous-ceuvre*, de méme que tous les cours d’eau abritant des
peuplements piscicoles ou accueillant des migrateurs amphihalins*. En outre :

- L'éloignement des berges des zones de travaux pour les passages en sous-ceuvre*
évite les risques de pollutions ;

- La profondeur (30 a 40 m sous le lit) du passage sous les cours d’eau, et notamment
la Dordogne et la Garonne, évite les risques de perturbation des populations piscicoles
par les vibrations des travaux.

Le projet na pas dimpact sur les poissons deau douce.

¢ Les amphibiens et les reptiles
Les amphibiens ont de fortes exigences écologiques pour leurs habitats de reproduction.

Aucun de ces habitats n’est concerné directement ou indirectement par le tracé en Gironde,
a I'exception de 2 cours d'eau, le ruisseau de Saint-Martial et la Grande Craste*, qui sont
franchis en ensouillage ou avec un remplacement d’ouvrage. Ils sont susceptibles d'abriter
occasionnellement la reproduction de certaines espéeces protégées et communes comme par
exemple le crapaud épineux. Comme pour les autres fossés ou crastes* traversés par le projet,
ce risque est trés limité puisque la longueur de cours d’eau concernée est de 8 m et qu'il est
prévu de réaliser ces travaux en période d’assec.

Pour ce qui concerne les habitats terrestres des amphibiens, ils sont largement représentés
aux abords du tracé et ne sont que localement affectés par le projet :

- 2800 m? sur le plateau des landes du Médoc pour le crapaud calamite,
- 3000 m? dans le secteur de la Jocotte (Arsac) pour la salamandre tachetée,

-1 000 m? pour la rainette méridionale et la grenouille agile dans le bois de Jadot (Saint-
Laurent-d’Arce).
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En effet, le tracé suit les plus souvent des pistes ou des routes ce qui évite les emprises sur
leurs habitats.

De méme, aucun des 12 points d’eau (mares, fossés) accueillant des amphibiens sur la partie
landaise du projet n'est impacté par le tracé qui soit les évite soit les franchit en sous-
ceuvre*,

Il en résulte que pour ces especes les risques d'impact découlent :

- Au risque de destruction accidentelle d'individus (écrasement par les engins) pendant
leur période terrestre, principalement a l'occasion des travaux de construction des
liaisons souterraines. Ce risque concerne notamment le crapaud calamite qui
affectionne les terrains nus et remaniés et donc les zones de chantiers. Il peut
également concerner les autres especes qui, lors de leur déplacement vers ou depuis
les sites de reproduction, peuvent étre amenées a traverser les zones de travaux ;

- Au risque de chute d'individus dans les tranchées ouvertes pendant le chantier. Il leur
est impossible d’'en sortir et ils peuvent alors soit étre la proie d’un prédateur, soit
mourir ;

- Al'obstacle temporaire a leurs déplacements que peut représenter la zone de chantier.

Les incidences qui peuvent en résulter sur les populations sont limitées car les risques sont
modérés et les populations locales de ces espéces en état de conservation moyen a bon. En
outre, en un point donné, la durée du chantier est courte (de 1 a 2 semaines et un peu plus
pour les chambres de jonction).

Enfin, on peut noter que le lézard ocellé et son habitat ne sont pas concernés car le projet
traverse la dune grise et ses abords en sous-ceuvre*. Il n'y a donc aucun risque d‘impact pour
cette espece.

Ces impacts sont directs et permanents pour les risques décrasements d’individus. Les risques
dimpacts sont trés localisés et temporaires pour les incidences sur des habitats potentiels de
reproduction. Ils sont directs et permanents pour les habitats terrestres du crapaud calamite,
de la salamandre tachetée, de la rainette méridionale et de /a grenouille agile.

¢ Les oiseaux:

Les incidences sur les différentes especes d'oiseaux sont analysées pour les corteges des
différents habitats :

- Les oiseaux des prairies humides des grandes plaines alluviales de la
Dordogne et de la Garonne. Ce cortége comprend par exemple la cisticole des joncs,
le réle d’eau... Le tracé traverse ce secteur essentiellement en passant sous des routes
ou chemins ou encore dans des terres labourées. Ce n'est que localement que des
zones naturelles sont traversées :

= Sur environ 620 m en rive gauche de la Dordogne ;
= Sur environ 1 050 m au Sud de Macau entre la RD209 et le chemin de Ladie (a
I'Est de la RD210).

La réalisation des travaux sera a l'origine d’'un dérangement pour l'avifaune. C'est durant
la saison de reproduction que I'impact peut étre le plus marqué car il existe un risque
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de destruction ou d’abandon des nids ou nichées proches des zones de travaux. Le reste
de l'année, les oiseaux pourront se déplacer vers d'autres sites comparables et non
soumis au dérangement du chantier. Le risque d'impact sur un site de reproduction est
peu marqué pour la cisticole des joncs.

Ces impacts sont tres faibles, directs et temporaires ;

Les oiseaux des landes humides en milieu forestier. Ce cortege comprend des
especes comme la fauvette pitchou, la locustelle tachetée, le tarier patre, la linotte
mélodieuse, I'engoulevent d’Europe, le serin cini. Il est concerné par le projet
localement sur le plateau des landes du Médoc ou dans la traversée des foréts de
Soorts-Hossegor, ou de petites zones d’habitat d’alimentation pourront étre déboisées
pour les besoins du projet. Il en découle un risque tres limité de dérangement sur une
courte période pour ces especes, et notamment la fauvette pitchou ainsi qu’une faible
perte d'habitat d‘alimentation. Ces impacts ne remettent pas en cause le bon
accomplissement des cycles biologiques des especes concernées.

Ces impacts sont tres faibles, directs et temporaires ;

Par ailleurs, I'entretien par RTE de la bande de servitude des liaisons souterraines
permettra la reconstitution de lande dans les secteurs ou le tracé traverse de la pinéde
plantée. C'est le cas notamment au sud de la Rue (Salaunes) sur 1,6 ha, le long de la
RD5E4 (Saumos) sur 0,6 ha et enfin a Capbreton sur 1,37 ha. Il en résultera un impact
positif sur les oiseaux des landes humides.

Cet impact est positif et permanent.

Les oiseaux des milieux forestiers. Ce cortege comprend notamment la bondrée
apivore, le pic épeiche, la mésange huppée, le roitelet triple —bandeau... Les habitats
de ces espéces sont affectés par le projet au niveau :

= Des secteurs ou des pistes forestieres devront étre élargies ou réouvertes soit un
linéaire de 2 820 m dans la pinede plantée et de 1 150 m dans des chénaies
sessiliflores ;

» Localement au sein de la pinede plantée pour couper 3 angles de carrefour a Arsac
(emprise totale de 1 600 m?2).

Les emprises sur les milieux forestiers ne concernent que de faibles superficies, le plus
souvent a proximité immédiate de pistes forestieres fréquentées. Les impacts
découlent :

» Des risques de destructions ou de dérangement de nids ou de nichées lors des
travaux de dégagement des emprises. Les déboisements seront réalisés entre le
début septembre et la fin février ;

= Des emprises sur la pinede. Cet impact est treés faible car la pineéde plantée et
régulierement exploitée est un habitat qui accueille des espéces communes sous
de faibles effectifs ;

= Des emprises sur la chénaie sessiliflore. Les emprises résultent de I'élargissement
de quelques métres de chemin existant. Elles ne modifient pas la capacité d'accueil
pour les oiseaux forestiers de ces habitats.
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Ces risques s'impacts sont tres limités et ne sont pas susceptibles de remettre en cause
le bon accomplissement des cycles biologiques de ces especes. Par ailleurs les
inventaires montrent que ces derniéres sont des espéces communes et a large
répartition. Ces impacts sont trés faibles, directs et temporaires pour le dérangement,
permanent pour les emprises sur la chénaie sessiliflore.

Les rapaces sensibles. Le tracé se positionne localement a proximité de site
d’espéces de rapaces sensibles au dérangement. C'est le cas :

= Des prairies bocagéres de Macau ou se reproduisent 2 ou 3 couples de milan noir.
Le tracé longe un bosquet et traverse 3 haies dans cette zone. Les arbres porteurs
des nids sont évités, mais il reste un risque de dérangement durant la période de
reproduction. Cet impact est négligeable, direct et temporaire ;

| i s o |
3 =
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Couple de Milan noir (photo IEA®)

= Du bois de Puy Bacot (communes de Sainte-Héléne et de Saumos). La nidification
du circaete Jean-le-Blanc est probable dans une parcelle de vielle pinede. Cette
espece est sensible au dérangement durant sa période de reproduction. Le tracé
s'inscrit ici sous la piste DFCI* et reste a une distance importante des sites
possibles de reproduction de cette espece. I/ ny a donc pas de risque d’impact.

Les oiseaux des milieux aquatiques et semi-aquatiques. Ce cortege comprend
des espéces comme le martin pécheur, la bouscarle de Cetti, le rale d’eau. Les risques
d’impacts pour ces espéces sont limités car :

= Le martin pécheur est présent uniqguement sur le canal des Etangs. Il est franchi
en encorbellement sur une passerelle. Il n'y a donc pas de risque d'impact en
dehors de la période de chantier pour cette espece. Pendant les travaux un
dérangement de I'espéce est possible sur un court trongon du canal des Etangs.
Ce linéaire reste minime au regard du territoire exploité par cette espece ;

= Les autres especes sont inféodées aux milieux semi-aquatiques (buissons du bord
des eaux). Cet habitat n'est pas concerné par le franchissement des cours d’eau
en sous-ceuvre*, Il I'est de maniere limitée et temporaire pour le franchissement
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en ensouillage du ruisseau de Saint-Martial et la passerelle sur le canal des Etangs.
Il y a donc un risque tres faible de destruction de sites de reproduction et de
dérangement.

Ces impacts sont trés faibles, directs et temporaires

- Les oiseaux des milieux ouverts et semi-ouverts. Ce cortége comprend des
especes comme le cochevis huppé, le verdier d’Europe, la chevéche d’Athéna, le faucon
hobereau, le faucon crécerelle.... Certaines de ces especes, comme le cochevis huppé,
sont inféodés a la dune littorale. Cette derniére étant franchie en sous-ceuvre*, il n'y a
pas de risque d'impact. Pour les autres espéces de ce cortege, les risques résultent :

= Des incidences du projet sur les haies (une dizaine de haies concernées sur environ
7 m sur l'ensemble du projet) qui peuvent accueillir les sites de reproduction.
Comme pour le milieu boisé, le dégagement des emprises sera réalisé entre le
début septembre et la fin février. Il n'y a donc pas de risque de destruction de site
de reproduction ;

» Du dérangement au cours de la période de reproduction. Ce risque est tres limité
et n'est pas susceptible de remettre en cause le bon accomplissement des cycles
biologiques de ces espéces.

Ces impacts sont tres faibles, directs et temporaires.

o Les mammifeéres terrestres

Le hérisson n'a pas été observé lors des campagnes d'inventaires en Gironde, mais il est
susceptible d'étre présent. Il a été observé dans I'agglomération de Seignosse-Océan sur un
secteur non retenu dans le fuseau de moindre impact final. Sa présence est probable sur les
espaces les plus proches de I'agglomération, a Seignosse, Angresse, Capbreton. Il est concerné
par un risque de mortalité par chute dans la tranchée ouverte. Cet impact est direct et

temporaire.

En Gironde, la présence de I'Ecureuil roux est avérée sur la forét dunaire mais elle est trés
probable sur I'ensemble des boisements et des plantations du fuseau, en particulier dans les
chénaies sessiliflores. L'Ecureuil roux est particulierement abondant sur le contournement
terrestre du canyon de Capbreton. Il existe un risque de destruction d'individus non mobiles
occupés sur le passage du chantier. Il intervient en période d’élevage des jeunes (avril a ao(t
principalement) et d’hivernage. Cependant, eu égard a la surface d'habitat disponible et a
I'emprise tres faible du projet, le risque de destruction d’individus est réduit. L jmpact est donc
qualifié de modére.

¢ Les mammiféres semi-aquatiques

Les mammiféres terrestres protégés présents ou susceptibles d’'étre présent aux abords du
tracé sont les suivants :
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- Levison d’Europe. Cette espece n'a pas été observée lors des inventaires écologiques
et aucune mention récente de sa présence dans la zone n’existe. Cependant compte
tenu de la forte valeur patrimoniale de cette espéce, I'ensemble des habitats
susceptibles de I'accueillir ont été pris en compte. Cette espéce est inféodée aux
ripisylves* et aux mégaphorbiaies* bordant les cours d’eau. Quatre secteurs avec un
habitat favorable au vison d’Europe sont traversés avec des incidences sur les habitats :
le ruisseau de Saint-Martial, le canal de Brassemonte et la craste* du Pey Neuf
traversés en ensouillage ainsi que le canal des Etangs qui est traversé avec une
passerelle. Il s'agit de 4 secteurs sur le tracé girondin car au niveau du contournement
terrestre du canyon de Capbreton, les habitats favorables (milieux bordant les cours
d'eau sur le tracé) sont préservés par la technique de franchissement en sous-ceuvre.
En Gironde, L'incidence sur les habitats du vison d’Europe porte sur un linéaire
d’environ 8 m pour chacun de ces écoulements soit une emprise totale d’environ 3 a
400 m?. Cet impact est direct et temporaire puisqu’apres les travaux la végétation
arbustive des berges qui constitue un habitat favorable pour cette espece pourra
repousser au droit des liaisons souterraines.

- Laloutre d'Europe. Des indices de présence de cette espéce en Gironde ont été notés
aux abords du tracé sur la craste* Dreyt (commune de Lacanau). Cette craste* étant
traversée en sous-ceuvre, il n'y a pas de risque d'impact pour cette espece. Les données
disponibles indiquent également sa présence sur le ruisseau de Saint-Martial, le canal
de Brassemonte et la craste* du Pey Neuf qui sont traversés en ensouillage ainsi que
sur le canal des Etangs, traversé avec une passerelle.

Les impacts résultent principalement de la perturbation localisée de son habitat en
phase travaux. Cet impact est faible, direct et temporaire compte tenu de I'étendue de
son territoire (5 a 15 km de cours d’eau) et de la durée limitée du chantier.

La loutre d”Europe est également présente dans les Landes dans le secteur du Brocq
et du Petit Brocq (abord de I'A63), ainsi que sur les 4 cours d’eau principaux du
contournement terrestre du canyon de Capbreton (canal de Monbardon, ruisseaux du
Cousturé et du Moulin de Lamothe et Boudigau). Tous ces secteurs sont soit évités
(Brocq et Petit Brocq), soit traversés en sous-ceuvre* (cours d'eau). Limpact est donc
nu/dans les Landes.

- Le campagnol amphibie. Cette espece n‘a pas été observée lors des inventaires,

mais des habitats favorables a cette espéce ont été notés au niveau du ruisseau de
Saint-Martial, des berges de la Dordogne et de la Garonne, de la Maqueline et du canal
des Etangs. Cette espéce n'est pas considérée comme présente dans le fuseau du
contournement terrestre du canyon de Capbreton.
Le franchissement en sous-ceuvre* de la Dordogne, de la Garonne et de la Maqueline
permet d’éviter tout impact sur cette espece. Pour le ruisseau de Saint-Martial I'impact
résulte de la destruction, pendant les travaux, de la végétation des berges sur un
linéaire du cours d’eau d’environ 8 m soit une superficie d’environ de 30 m2. Au terme
de ceux-ci, la végétation herbacée et arbustive recolonisera les berges et restituera un
habitat favorable a I'espéce. Enfin, pour le canal des Etangs, les impacts dépendent
des modalités de construction de la passerelle. Dans la configuration la moins
favorable, une superficie d'habitat d’environ 150 m? sera perturbée pendant les
travaux. Cet impact est faible, direct et temporaire.

Pour la loutre et le vison d’Europe, la création d’'une passerelle sur le canal des Etangs peut,
selon la solution technique qui sera retenue a la suite de I'appel d'offre, perturber les
possibilités de passage le long de la berge et donc avoir une incidence sur les conditions de
déplacements de ces deux especes.

IvV-64



ETUDE D'IMPACT
PARTIE 4 : EVALUATION DES INCIDENCES NOTABLES SUR L'ENVIRONNEMENT

¢ Les chiropteéres
Sur la zone d'étude girondine, les principaux risques d'impact pour les chiroptéres sont liés :

- Au passage au droit des anciennes carrieres de Saint-Laurent-d’Arce. Le projet n‘aura
pas d'incidence sur ces carriéres et leur population de chiropteéres ;

- A la traversée de haies ou de boisements qui sont susceptibles d’accueillir des arbres
gites (arbres cavitaires) pour ces especes. Ces risques sont limités a 4 sites :

* Le bois de Jadot (commune de Saint-Laurent-d’Arce) ou 5 — 6 arbres cavitaires
sont présents en bordure du chemin qui doit étre élargi. Compte-tenu de la
configuration des lieux, 2 ou 3 de ces arbres cavitaires seront concernés ;

= Le bocage de Macau ou 3 — 4 arbres cavitaires ont été identifiés. Ces arbres sont
évités par le tracé. Il n'y a donc pas d’impact ;

* Le secteur de la Jocotte (commune de Macau) ou une bonne dizaine d'arbres
cavitaires sont présents en bordure du chemin qui doit étre élargi. Quelques arbres
seront concernés par le tracé ;

* La chénaie sessiliflore a I'Est du pont du Hourbiel (commune du Porge) ou les
3 — 4 arbres cavitaires seront évités par I'élargissement du chemin.

Sur la zone d'étude landaise, un total de 61 arbres gites potentiels a été identifié. Ils sont
répartis en quatre grands secteurs :

- La forét de Capbreton qui est principalement composée de plantation de coniféres,
mais ou cependant se développent ponctuellement les feuillus, notamment au niveau
du lieu-dit « le Gaillou » (20 arbres identifiés) ;

- Les abords de I'A63 entre les lieux-dits « Nicére » et « Lamic » a Bénesse-Maremne ;

- Les abords du canal de Monbardon a Angresse ;

- La Forét de Seignosse qui présente également des taches de feuillus au sein des
plantations, comme aux abords du Golf de Seignosse et a proximité du camping des
Chevreuils, le long de la RD79.

Sur I'ensemble du tracé, ce sont donc prés de 70 arbres cavitaires, susceptibles de servir
de gites a des chiroptéres, qui pourraient étre coupés. Cet impact est direct et permanernt.

4.1.2.3 Incidences sur les espéces invasives

Les inventaires écologiques réalisés sur I'emplacement de la station de conversion et le tracé
des liaisons souterraines ont mis en évidence la présence de plusieurs especes protégées.
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On constate que :

- Aucune espéce invasive n'a été repérée dans la zone d'implantation de la station de
conversion et de son accés. Il n'y a donc pas de risque de propagation de ces especes
lors du chantier de la station de conversion ;

- Quelques stations d'especes invasives sont présentes sur le tracé des liaisons
souterraines. Il s'agit :

= De la renouée du Japon, de I'érable négundo et du sainfoin d’Espagne sur les
berges rive gauche de la Dordogne et rive droite de la Garonne, ainsi que sur les
berges du Boudigau pour |'érable negundo. Ces secteurs étant franchis en sous-
ceuvre* et les zones de chantier étant éloignées des stations d'invasives, il n'y a
pas de risque de propagation ;

= De représentant du genre crocosmia dont plusieurs stations ont été relevées le
long de pistes forestieres a Soorts-Hossegor et Seignosse. La réalisation du
chantier peut favoriser la propagation de cette espece.

= Du sporobole tenace qui est présent le long des chemins dans les terres agricoles
en rive gauche de la Dordogne, ponctuellement le long de la route de la Cantine
Nord en Gironde et le long de plusieurs des axes routiers longés par le tracé dans
les Landes (RD79, RD152, RD652, A63, RD28, rue Lucie Aubrac, Cette espéce se
disperse par ces nhombreuses graines et le mouvement de terre lors du chantier
peut favoriser sa propagation ;

= De la jussie et du myriophile du Brésil qui sont présentes dans les milieux
aquatiques (plaine alluviale en rive gauche de la Garonne) et pour la seconde dans
le canal des Etangs. La réalisation du chantier peut favoriser la propagation de ces
2 especes.

On note donc que globalement les espéeces invasives ne sont présentes que ponctuellement
sur le tracé et donc que les risques de dispersion lors des travaux restent peu importants.

Le risque avec les especes exotiques envahissantes, c'est d’accélérer leur propagation lors des
travaux avec la dissémination de graines, de fragments végétatifs des plantes. Cette
dissémination peut intervenir via les roues, les godets, les chenilles des engins ainsi que lors
de la coupe puis de I'enlévement sans précaution des déchets végétaux.

La réalisation d'un chantier apporte des actions pouvant déstabiliser I’équilibre d'un milieu et
donc favoriser la propagation et le développement de ces plantes invasives :

- La mise a nu de terrains peut par exemple permettre a ces plantes de s'installer et de
se développer.

- Le mouvement des engins non nettoyés peut également favoriser la dissémination de
fragments ou de graines de ces plantes.

- L'usage de terres contaminées par les plantes invasives favorise enfin la dispersion de
certaines especes.
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4.1.2.4 Incidences sur les corridors écologiques

En phase chantier, les incidences sur les corridors écologiques restent faibles pour les liaisons
souterraines. IIs résultent essentiellement des risques de perturbation des déplacements de
certaines especes a certaines étapes sensibles de leur cycle annuel (notamment déplacement
des amphibiens ou des reptiles depuis ou vers leurs habitats de reproduction) lorsque la
tranchée est ouverte. Des individus peuvent alors se retrouver piégés dans la tranchée et
mourir ou étre la proie de prédateurs.

En phase exploitation les liaisons souterraines n‘ont pas d'incidence sur les corridors
écologiques. Il faut notamment souligner que les passages sous la Garonne et la Dordogne
sont suffisamment profonds pour éviter toute incidence sur les migrateurs amphihalins*.

Le site de la station de conversion ne se positionne pas dans un secteur ou des corridors
écologiques ont été identifiés. J/ ny aura donc pas d'incidence en phase chantier ou en phase
exploitation.

4.1.3 Milieu humain

4.1.3.1 Habitat

¢ Incidences de la station de conversion
¢ Incidences en phase chantier

La réalisation de la station de conversion, comme tout chantier, induira des nuisances pour les
riverains durant la durée du chantier, soit environ 3 ans : bruit des travaux et des engins,
poussieres, odeurs, circulation d'engins, géne aux déplacements... Les engins utilisés
répondent aux normes en vigueur en matiere de dispositifs d’insonorisation, afin de minimiser
la géne due au bruit.

La géne pour les riverains dépendra des phases d’avancement du chantier et, pour chacune
d’elles, des engins présents sur le chantier. En se basant sur les derniers chantiers de méme
nature réalisés par RTE on peut indiquer comme ordre de grandeur :

- Travaux de plateforme (nivellement, drainage, remblai avec des matériaux apportés),
fosse déportée, bassin de rétention : environ 4 a 6 mois ;

- Gros ceuvre des batiments : 9 mois ;

- Installation des équipements dans les batiments : 12 mois ;

- Mise sous tension et essais : 9 mois.

Le nombre de personnes présentes sur le chantier est d’environ 15 a 20 personnes pour la
phase de terrassement de la plateforme, de 100 personnes pour le gros ceuvre des batiments
et s'éléve jusqu'a 200 personnes lorsque la fin du gros ceuvre se superpose avec le début de
la mise en place des équipements électriques.

Les acces au chantier se faisant par le Nord du poste existant de Cubnezais, ils se situeront a
environ 200 m des habitations de la « cité EDF ». Il en résultera une géne pour les riverains,
notamment acoustique.
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Des possibilités de stationnement pour les camions alimentant le chantier en matériel sont
prévues le long de cette voie d'acces. Cette disposition permettra d'éviter que les camions en
attente de livraison stationnent le long de la RD115 et y perturbent la circulation.

Ces impacts sont directs et temporaires.

¢ Incidences en phase exploitation

En phase exploitation, ce sont essentiellement le bruit (voir § 4.1.3.3) et les vues vers la station
de conversion qui auront des incidences sur I'habitat.

La station de conversion se développe sur une superficie de I'ordre de 5 ha. Au regard de son
incidence sur le paysage de proximité de I'habitat ce sont essentiellement les 2 batiments
d’environ 5 000 m? d’emprise au sol et dont la hauteur maximale sera de 20 métres par rapport
au niveau du sol actuel qui doivent étre pris en compte.

La station de conversion de Cubnezais s'inscrit sans un paysage boisé au Sud et relativement
fragmenté par la végétation au Nord. L'analyse montre que les batiments ne seront visibles
que depuis I'extrémité Ouest du lotissement de la « cité EDF ». Ces habitations sont les plus
proches de la station de conversion (150 a 200 m) et les écrans végétaux ne sont pas suffisants
pour masquer toutes les vues vers les batiments. La partie supérieure des batiments émergera
derriere la végétation proche. Il en résultera une modification du paysage de proximité des
habitations du lotissement, et notamment de celles situées dans sa partie Ouest. Ces impacts
sont directs et permanents.

L'empreinte des batiments pour les vues depuis I'Ouest de la «cité EDF»

Une habitation, située a l'ouest du hameau de Manon aura également des vues vers le site.
C'est notamment la partie supérieure des installations qui sera visible car elle émergera de la
végétation en place.

Pour toutes les autres habitations proches du site de la station de conversion des écrans

végétaux bloquent les vues. C'est le cas notamment pour les hameaux situés a I'Est (les
Landes, la Grand Font), au Nord (Manon) ou a I'Ouest (les Grandes Landes).

IV-68



ETUDE D'IMPACT
PARTIE 4 : EVALUATION DES INCIDENCES NOTABLES SUR L'ENVIRONNEMENT

Les masses végeétales bloquent les vues vers la station de conversion depuis le hameau de Manon

¢ Incidence de la liaison souterraine

Les incidences de la construction des liaisons souterraines sur le cadre de vie de I'habitat ne
concernent que la phase chantier. En effet, en phase exploitation les liaisons souterraines n‘ont
aucune incidence sur le cadre de vie.

Pendant les travaux, les incidences sur le cadre de vie sont liées :
- Aux perturbations des accés aux habitations par le chantier ;
- Aux nuisances du chantier (bruit, poussieres, circulation d’engins...).

On peut rappeler que pour un point donné du tracé, la durée du chantier est de 1 a 2 semaines
et, pour les chambres de jonction d'environ 3 semaines. Les nuisances sont donc limitées a
une courte période.

En Gironde, les principales zones habitées concernées sont les suivantes :

- Les hameaux de Bouchet et de Coudet (commune de Saint-Laurent-d’Arce). Le tracé
suit la route de Jadot qui passe au droit de ces 2 hameaux et les dessert ;

- Le hameau du Pont des Rivieres (commune de Saint-Laurent-d’Arce) juste au Nord du
Riou Long a I'Est de la RD137. Le tracé passe sur un chemin agricole en arriere de
I'nabitat puis traverse la RD737 pour rejoindre I'entrée du passage en sous-ceuvre* au
sud du hameau de Magrigne. Une habitation au sud de ce hameau sera proche de la
zone de chantier de ce passage en sous-ceuvre*. Les nuisances seront plus ou moins
importantes selon la nature des travaux et ce pendant une durée de 2 a 4 mois ;
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Le tracé emprunte le chemin derriére les habitations

- Ensuivant la RD737 pour rejoindre le chemin agricole qui va vers le chateau de I'Hurbe,
le tracé passe a proximité de la partie est du hameau de Caillon (4 maisons en bord de
route) sur la commune de Saint-Laurent-d’Arce ;

- Le chéateau de I'Hurbe (commune de Saint-Laurent-d’Arce) qui est longé par le tracé
qui suit un chemin agricole. Au sud de celui-ci, le tracé passe entre 2 habitations ;

Le chemin agricole et, au fond les batiments du chateau de I'Hurbe

- L’habitation de Saint-Denis qui est proche du tracé qui suit le chemin de Grelot ;

- Les habitations du lieu-dit de Maillot sont ensuite concernées par le tracé qui les longe
en suivant le chemin de I'Ebrogne ;
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Le chemin de I'Ebrogne

Le long du chemin de Port d’Espeau, le tracé passe a proximité de quelques habitations
aux lieux-dits les Ecarts et le Menuisier (commune de Prignac-et-Marcamps) ;

En rive gauche de la Dordogne, les habitations de Gauchot et de la Bousquette seront
proches des installations du chantier du passage en sous-ceuvre sous la Dordogne. I
en résultera des nuisances plus ou moins marquées selon la nature des travaux et
pendant une période de 6 a 12 mois ;

g

Le secteur de Gauchot et, au fond le Grand Chemin

Sur la presquile d’Ambeés, le tracé traverse le chemin qui relie Noliquet au Grand
Chemin. A ce niveau il est proche d'une habitation ;

Au Nord d’Ambes, il passe a proximité du hameau de Cing Sols (commune d’Ambes).
Les incidences seront faibles car le tracé suit la RD113 qui est large et dispose
d’accotements ;

En rive gauche de la Garonne, les habitations de Pelot et de Rauzan seront proches
des installations du chantier du passage en sous-ceuvre sous la Garonne. Il en résultera
des nuisances plus ou moins marquées selon la nature des travaux et pendant une
période de 6 a 12 mois ;
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Les habitations de Pelot

- Au Sud de Macauy, le tracé suit le Grand Chemin des Sauvés qui passe juste au Sud
d’un lotissement. Trois habitations sont proches du tracé ;

Les maisons en bordure du grand Chemin des Sauvés (Macau)

- Le hameau de Guittot est traversé par le tracé qui suit le grand Chemin de Fronton.
Trois habitations sont a proximité du tracé ;

Le hameau de Guittot

- Le long de l'allée de Ségur (commune d’Arsac), le tracé concerne l'accés a une
habitation du hameau de Jouet. L'habitation elle-méme est a une centaine de métres
du tracé ;

- Enarrivant sur la RD1 (commune d’Arsac) le tracé concerne I'acces a une habitation et
guelques habitations sont proches du tracé qui suit la RD1 ;

- Au niveau du hameau de la Rue (commune de Salaunes), 3 ou 4 habitations sont
proches du tracé ;
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Les habitations du hameau de la Rue

- Au Petit Bos (commune de Saumos), le tracé passe a proximité de 2 habitations et suit
le chemin qui les dessert ;

Le Petit Bos et le chemin suivi pas les liaisons

- Au Grand Bos, les habitations sont relativement éloignées du chemin de I'Esquirot suivi
par le tracé, mais ce chemin les desservant, leur acces sera perturbé pendant le
chantier.

Le Grand Bos

Ces impacts de la phase chantier sont directs et temporaires.
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Dans les Landes, les principales zones habitées concernées sont les suivantes :

Au lieu-dit « Hargous » sur la commune de Soorts-Hossegor, le tracé passe a proximité
d’habitations et suit le chemin qui les dessert. Il est a noter que le lieu accueille
également le camp de vacances Sokol.

A proximité de la ZA de Pédebert sur la commune de Soorts-Hossegor, le tracé
débouche sur la RD652, a une cinquantaine de métre d’une résidence bordant la route
départementale.

Résidence en bordure de la RD652

En suivant les pistes forestiéres entre Angresse et Saubion, le tracé s'approche a une
centaine de metres des 2 habitations du lieu-dit « le Goua ».

Dans sa traversée de la RD133 entre Angresse et Saubion, le tracé est proche de 2
habitations situées de part et d'autre de la route départementale.

A proximité des lieux-dits « Labeillé » et « Senguigna » a Angresse, le tracé longe une
habitation bordant la RD33 (route de Tyrosse).

Dans sa traversée du ruisseau du Moulin de Lamothe a Bénesse-Maremne, le tracé
passe proche de I'habitation du lieu-dit « Lamothe » et suit le chemin qui le dessert.

Habitation au lieu-dit « Lamothe » a Bénesse-Maremne
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- Le long de I'A63 a Bénesse-Maremne, le tracé passe devant I'habitation du lieu-dit
« Lamic » et suit le chemin qui le dessert.

- Le long de I'A63 a Bénesse-Maremne, le tracé passe devant I'habitation du lieu-dit
« Nicéere » et suit le chemin qui le dessert.

- Au sud de Capbreton, au niveau du lieu-dit « la Clairiere aux Chénes », le tracé longe
un secteur résidentiel en suivant la rue Lucie Aubrac puis une piste forestiere.

Les incidences de la construction des liaisons souterraines sur le cadre de vie de I'habitat ne
concernent que la phase chantier. En effet, en phase exploitation les liaisons souterraines n‘ont
aucune incidence sur le cadre de vie.

Pendant les travaux, les incidences sur le cadre de vie sont liées :

- Aux perturbations des acces aux habitations par le chantier ;
- Aux nuisances du chantier (bruit, poussieres, circulation d’engins...).

On peut rappeler que pour un point donné du tracé, la durée du chantier est de 1 a 2 semaines
et, pour les chambres de jonction d’environ 3 semaines. Les nuisances sont donc limitées a
une courte période.

Ces impacts de la phase chantier sont directs et temporaires.

4.1.3.2 Incidences sur le foncier

Les terrains nécessaires pour la construction de la station de conversion seront acquis par RTE
par voie amiable ou par expropriation dans le cadre de la DUP*.

Pour ce qui concerne les liaisons souterraines, les terrains nécessaires a leur passage ne font
pas l'objet d'une expropriation ni d'une acquisition. S'agissant des terrains privés, ou des
terrains appartenant au domaine privé des personnes publiques, RTE recherchera des accords
amiables pour la mise en ceuvre des servitudes liées a I'établissement et a I'entretien de
I'ouvrage. A défaut, RTE sollicitera un arrété préfectoral de mise en servitudes sur la base de
la DUP*, conformément aux articles L. 323-4 et R. 323-7 et suivants du code de I'énergie. Afin
de garantir I'exercice de ces servitudes, RTE bénéficiera d'un droit d’accés aux parcelles
concernées.

S'agissant des parcelles appartenant au domaine public, RTE sollicitera auprés du gestionnaire
une autorisation d’occupation de ce domaine public, exception faite des parcelles appartenant
au domaine public routier, s'agissant duquel RTE bénéficie d’'une droit d'occupation, en
application de l'article L. 323-1 du code de I'énergie.
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4.1.3.3 Effets sur la santé
¢ Champ électrique et champ magnétique

Le courant continu passant dans les 2 liaisons du projet est créé par redressement du courant
alternatif. Le courant alternatif résiduel dans la liaison est tres faible. Il s'ensuit que le champ
magnétique alternatif résiduel engendré par la liaison est négligeable.

Par ailleurs, les installations du projet fonctionnant en courant alternatif sont situées dans
l'enceinte du poste électrique de Cubnezais. Les valeurs des champs éElectrigues et champs
magneétiques 50 Hz dans les lieux accessibles au public, c'est-a-dire au niveau de la clbture du
poste, ne seront pas modifiées par le projet, et resteront par conséquent inférieures aux seuils
imposeés par la réglementation en vigueur.

Champ électriques et magnétiques statiques : généralités
Il existe a I'état naturel des champs électriques et magnétiques statiques :

- le rayonnement et les flux de particules émis par le soleil
ionisent la haute atmosphere terrestre. Les charges
électriques ainsi créées dans les couches supérieures de
I'atmosphére génerent au niveau du sol un champ
électrique statique d’environ 100 V/m (volts par métre). I
est lié a I'activité solaire et peut donc varier en fonction de
celle-ci.

- ce champ électrique permanent peut étre considérablement
renforcé par les phénomenes électriques naturels de
I'atmosphére terrestre : ainsi, a l'aplomb de nuages
orageux, le champ électrique statique augmente et peut atteindre plusieurs milliers de
volts par métre.

Il existe également un champ magnétique statique permanent : c’est le champ magnétique
terrestre créé par le noyau de notre planete. En France, sa valeur est d’environ 50 uT
(microTesla). Sa valeur est plus importante quand on s‘approche des poles (typiquement 70
WT) et plus faible a I'équateur (typiquement 30 uT).

Les aimants permanents génerent également des champs magnétiques statiques.
L'environnement résidentiel et tertiaire contient une multitude de petits aimants permanents
servant a fixer/attacher/fermer qui génerent localement des champs statiques pouvant aller
jusqu’a 500 pT.

L'utilisation du courant continu est une autre source de champs électriques et magnétiques
statiques. C'est par exemple le cas des écrans de télévision et d’'ordinateurs munis de tubes
cathodiques mais également celui les lignes électriques a courant continu, utilisées notamment
par certains systemes de traction ferroviaire et notamment le métro parisien. Selon les sources
bibliographiques¢, le niveau d’exposition au champ statique dans les trains conventionnels est
faible (inférieur a 100uT).

6 ICNIRP’s Guidelines on limits of exposure to static magnetic fields ” - Health Physics - April
2009, Volume 96, Number 4
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Les plus forts champs magnétiques statiques sont rencontrés dans les applications industrielles
et de recherche utilisant de tres forts courants continus, telles que I'électrochimie, les électro-
aimants et/ou le confinement magnétique.

Enfin, certaines applications médicales telles que I'IRM (Imagerie par Résonance Magnétique)
génerent également des champs magnétiques statiques intenses dépassant couramment
1 000 000 microTesla.

Champs statiques générés par les liaisons a courant continu

De méme que les cables a courant alternatif, les cables souterrains ou sous-marins haute
tension a courant continu ne générent pas de champ électrique, du fait de I'écran de ce cable.

Les champs magnétiques statiques sont quant a eux trés nettement plus faibles que ceux
générés par les installations industrielles, scientifiques ou médicales évoquées précédemment.

A titre d’illustration, a8 1 métre d’'un conducteur I
électrique rectiligne dans lequel passe un courant h
continu de 1000 A (Ampere), le champ magnétique s

statique est de 200 uT (microTesla). Ce champ |/ g i
décroit comme linverse de la distance au | . 7 B=02—
conducteur et ainsi, a 2 métres le champ est de 100 e et

WT et a 4 métres du conducteur, on rejoint le niveau [

du champ magnétique terrestre en France, c’est a

dire 50 pT.

Toutes les liaisons exploitées par RTE sont basées sur une technologie de cables bipolaires,
c'est a dire constituée d'une paire de cables paralleles, dans lesquels circulent des courants
opposés mais d'intensité égale. La liaison souterraine haute tension a courant continu prévue
dans le cadre du présent projet est de ce type.

P2 —
[ \ (

Sens de circulationdu P2 | 3 ) N
courant dans les cables
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Ce type de liaison bipolaire génére un champ magnétique statique plus faible que celui d’'un
seul conducteur, du fait qu'il y a une compensation entre les
champs générés par chacun des deux cables : chaque cable
génere un champ magnétique statique, mais du fait qu'ils
sont paralléles et qu'il y circule des courants opposés, les
deux champs magnétiques ont tendance a s‘annuler
mutuellement. En conséquence, a partir d'une certaine
distance de ces deux cables (typiqguement de l'ordre de 1 m),
le champ magnétique statique va décroitre comme le carré
de la distance aux cables (loi de décroissance en 1/d2).

A titre d'illustration, si on fait circuler un courant de 1000 A dans chacun des deux cables
constituant la liaison bipolaire (ces deux cables étant espacés de 40 cm), le champ magnétique
généré a 2 metres au-dessus des cables sera de 20 uT (donc 5 fois plus faible que dans le cas
d’un seul conducteur). A 4 métres, le champ magnétique sera de 5 uT (donc 4 fois plus faible
qu'a 2 m), etc.

Valeurs de champ magnétique statique émis par le présent projet

Le tableau suivant donne des valeurs indicatives de champs magnétiques mesurables a
proximité d’une liaison souterraine a courant continu, de mémes caractéristiques que les
liaisons du projet d'interconnexion France — Espagne par le golfe de Gascogne, c'est a dire
deux liaisons bipolaires a 1 circuit, d'une puissance de 1 000 MW, posées principalement en
tranchée ayant une capacité de transit maximale de l'ordre de 1293 A.

Les simulations de valeur de champ magnétique ont été faites pour la configuration présentée
a la figure 1-12 de la partie I :

Champ magnétique statique (uT)

Type de pose Au-dessus de la | A 5 m de lI'axe | A 10 m de l'axe
liaison de la liaison de la liaison
Valeur de | En tranchée | 37 9 3

champ (voir fig 1-12)

Ainsi, prenant en compte d'éventuelles adaptations de terrain, le champ magnétique maximal
généré par le projet ne devrait pas dépasser 40 uT dans la configuration standard a I'aplomb
de la liaison et il décroit rapidement au fur et a mesure que I'on s’éloigne des cables.

Il est a noter que tres ponctuellement, a I'aplomb des chambres de jonction et des passages
en sous-ceuvre, I'écartement entre conducteurs et I'écartement entre les deux liaisons pourront
amener a augmenter le champ magnétique maximal sans toutefois dépasser 75 uT.

Toutes les valeurs sont données a 1 métre au-dessus du sol, hauteur de référence utilisée
dans les normes de mesures’ des champs électriques et magnétiques émis par les ouvrages
de transport et distribution d’électricité.s

7 Normes CEI 61786, CEI 62110 et norme francaise UTE C99-132
8 Nota : Les valeurs de champ magnétique sont indiquées sous forme de fourchettes :
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Champ magnétique statique et santé

Du fait de I'exposition permanente naturelle aux champs électriques et magnétiques terrestres,
peu d'études se sont intéressées a la question de I'effet sanitaire des champs statiques. En
tout état de cause, aucune ne porte sur les effets des faibles champs magnétiques statiques,
c'est a dire de l'ordre de quelques dizaines a centaines de microTesla. Les quelques résultats
reportés dans la littérature scientifique ne portent que sur des expositions a des champs au
moins 100 fois plus élevés, de I'ordre de 100 000 microTesla et plus (source IEEE10). Les
effets reportés dans cette littérature scientifique évoquent des nausées, vertiges, maux de téte
observés sur volontaires humains pour des expositions supérieures a 1 000 000 de microTesla.

En ce qui concerne le champ électrique statique, les résultats dont on dispose a ce jour laissent
a penser que les seuls effets aigus de ces champs sont ceux associés au systeme pileux et a
I'inconfort d{i aux décharges d'électricité statique (source OMS11). Néanmoins, comme indiqué
précédemment, il n'y a pas de champ électrique statique au voisinage des cables a courant
continu.

L'ICNIRP ¢(Commission Internationale de Protection contre les Rayonnements Non Ionisants)
s'est intéressée a I'exposition aux champs magnétiques statiques. Une limite de 40 000 T a
été préconisée en 1998 pour l'exposition du public ; cette valeur a été adoptée dans la
Recommandation Européenne 1999/519/CE de juillet 99. L'ICNIRP a produit début 2009:° une
nouvelle version de ses recommandations d’exposition en matiére de champ statique.
L'absence d'impact observable, alors que par ailleurs, I'utilisation d’appareils IRM est devenue
un moyen courant de diagnostic médical, a conduit I'ICNIRP a relever d'un facteur 10 le niveau
recommandé d’exposition, soit 400 000 T pour le public.

La valeur limite d’exposition de 40 000 uT (et a fortiori, la nouvelle recommandation, portée a
400 000 uT) est tres significativement supérieure aux champs magnétiques statiques générés
par les liaisons bipolaires a courant continu (quelques dizaines de microTesla). En tout état de
cause, les champs magnétiques statiques générés par ces liaisons a courant continu sont du
méme ordre de grandeur que le champ magnétique terrestre.

Compte tenu du facteur trés important entre les champs magnétiques statiques générés par
I'ouvrage et les limites d'exposition, /es impacts sur la santé et I'environnement des champs
magneétiques statiques genéeres par I'ouvrage peuvent donc étre complétement écartes.

¢ Ambroisie

L'ambroisie est une plante invasive dont le pollen émis en fin d'été, provoque de fortes
réactions allergiques. L'ambroisie n'a pas été observée dans les zones concernées par le projet.

- La valeur la plus élevée correspond a une configuration maximaliste. Elle est en effet calculée pour l'intensité maximale que
peut supporter la liaison et pour le mode de pose le plus défavorable. La valeur ainsi obtenue n'est donc pas représentative d'une
situation courante d’exploitation mais elle permet de déterminer le champ magnétique maximal théorique émis par la liaison.

- La valeur la moins élevée de la fourchette correspond a une configuration proche des conditions réelles d’exploitation de la
liaison. Elle est calculée pour une pose courante des cables et une intensité couvrant environ 95% des situations qui seront
rencontrées et non plus pour l'intensité maximale que peut supporter la liaison.

9 ICNIRP : International Commission on Non-Ionizing Radiation Protection. Voir : http://www.icnirp.org

10 “Guidelines on limits of exposure to static magnetic fields” - Health Physics - April 2009, Volume 96, Number 4, également
téléchargeables sur le site web de I'ICNIRP : http://www.icnirp.de/documents/statgdl.pdf Document traduit en frangais par I'INRS
. http://www.inrs.fr/media.html?refINRS=PR%2043
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+ Moustique :

Les départements de la Gironde et des Landes figurent dans la liste des départements ou les
moustiques constituent une menace pour la santé de la population fixée par I'arrété modifié
du 26 ao(it 2008.

Pour éviter que les travaux ne favorisent la propagation du moustique tigre, on évitera de
créer des gites larvaires potentiels (eaux stagnantes) ou on les couvrira. On veillera a éviter
de laisser des zones d’eau stagnantes au terme du chantier.

Ces impacts des travaux sont directs et temporaires.

¢ Bruit
e En phase chantier

Les travaux de construction de la station de conversion et des liaisons souterraines nécessitent
I'utilisation de matériels ou d'engins susceptibles d'étre source de nuisances sonores (impact
temporaire). Différents engins peuvent étre employés sur un chantier : camions, pelles
mécaniques, grues, brise-roches, compresseurs, pompes...

L'arrété du 21 janvier 2004 relatif a la limitation des niveaux sonores des moteurs des engins
de chantier est respecté. De plus, les travaux (a I'exception des passages en sous-ceuvre)
s'effectuent de jour, aux heures légales de travail. La tréve de repos hebdomadaire est
observée.

Ces impacts sont directs et temporaires.

¢ En phase exploitation

En phase exploitation, les liaisons électriques souterraines ne génerent aucune nuisance
acoustique.

Au niveau de la station de conversion, il faut noter que :

- L'électronique de puissance sera confinée dans des batiments et n’induira aucun bruit
a l'extérieur de ceux-ci ;

- L'électronique de puissance doit étre refroidie par un circuit d’eau qui circulera a travers
des radiateurs équipés de ventilateurs a I'extérieur des batiments. Ces équipements
génerent du bruit ;

- Pour éviter I'accumulation de poussiéres dans les batiments, ceux-ci sont maintenus en
surpression par rapport a l'extérieur par un systeme de type HVAC (Heating ventilation
and air conditionning) qui génere du bruit.

L'impact sonore de la station de conversion dépendra de la conception de la station de
conversion et des matériels mis en place par I'entreprise retenue par RTE suite a I'appel d'offre.
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En matiére de bruit, les ouvrages électriques sont soumis aux prescriptions de l'article 12ter
de l'arrété technique du 17 mai 2001 fixant les conditions techniques auxquelles doivent
satisfaire les distributions d'énergie. Cet impact est direct et permanent.

¢ Production d'ozone

Une liaison électrique souterraine ne produit pas d’ozone ni en phase chantier ni en phase
d'exploitation.

Les transformateurs et les raccordements aériens a 400 000 volts au poste de Cubnezais seront
a l'origine de la production d‘ozone. S'il y a bien production d’ozone, il s'agit d'un phénomene
de faible ampleur, avec un impact a /a limite du mesurable au niveau du sol. En tout état de
cause, c'est un apport trés marginal par rapport a d'autres sources de production d’origine
naturelle (ensoleillement) ou humaine, telles que I'activité industrielle ou la circulation
automobile.

¢ Hexafluorure de soufre (SFe)

L'hexafluorure de soufre utilisé pour le projet est confiné dans des enveloppes étanches. Le
fonctionnement normal des installations ne donnera lieu a aucune émission de polluants
atmosphériques. Ceci est notamment garanti par les dispositions de la réglementation
européenne (reglement n°305/2008 de la Commission du 2 avril 2008), qui exige que les
opérateurs chargés de récupérer le SFs soient formés et certifiés par des organismes agréés.

Ininflammable, non corrosif, inexplosible et insoluble dans l'eau, le SFs est un gaz
particulierement inerte. Il ne présente aucun effet toxique, mutagene ou cancérigéne sur la
santé. Néanmoins, comme l|'azote, le SFs est un gaz oxyprive. Sa présence dans une
atmosphére confinée (mélange SFs - O2 supérieur a 80 % - 20 %!!) peut entrainer un risque
d’asphyxie par diminution de la teneur en oxygene.

Le SFs contenu dans les appareils est susceptible d'étre décomposé par des arcs électriques
lors de manceuvres d’exploitation sur les matériels de coupure électrique ou lors d'apparition
de défauts d'origines internes. Au-dela de températures de 500 °C, certains des produits de
décomposition peuvent étre toxiques (notamment le fluorure de thyonile SOF,). Ces produits
stables sont piégés par des adsorbants ou par les surfaces internes de I'enveloppe des
appareils.

Compte tenu de la nature inerte du SFe, des conditions de son utilisation sur le projet (confiné
dans des enveloppes étanches), de la faible occurrence d'une dispersion de ce gaz
(uniguement en cas d'intervention ou d’incidents sur les installations) et de la nature de cette
dispersion (libération a l'air libre), i/ n’y a aucun impact a attendre de /'utilisation du SFs dans

le projet.

11 | 3 valeur limite d’exposition est définie par une concentration de 6000 mg/m?3
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4.1.3.4 Documents d‘urbanisme
¢ La loi « Littoral »

L'article L.121-25 alinéa 1 du code de I'urbanisme précise que « Dans les communes riveraines
des mers, des océans, des estuaires et des deltas mentionnées a larticle L. 321-2 du code de
l'environnement, latterrage des canalisations et leurs jonctions peuvent étre autorisées,
lorsque ces canalisations et jonctions sont nécessaires a l'exercice des missions de service
public définies a larticle L. 121-4 du code de I'énergie [... }>.

Le projet ayant pour but de réaliser une interconnexion entre les réseaux frangais et espagnol,
il répond aux missions de service public telles que définies par l'article L. 121-4 du code de
I'énergie.

Le projet devant relier la France et I'Espagne en passant par le golfe de Gascogne et en
contournant le canyon sous-marin de Capbreton au moyen d'une liaison terrestre, il doit
nécessairement traverser la frange littorale a 3 reprises.

Concernant le site d'atterrage de la Cantine :

- Il est accessible par une route qui permet de traverser la forét sur les dunes ainsi que
le site Natura 2000* des « zones humides de I'arriere-dune du littoral girondin » sans
impact particulier,

- Il est nettement moins fréquenté que les autres sites accessibles de cette partie du
littoral ;

- L'érosion cotiere y est moins marquée que sur les autres parties du littoral.

Concernant le site d’atterrage de la plage des Casernes :

- Il est accessible par une route qui permet de traverser la forét sur les dunes ainsi que
le site NATURA 2000* « Dunes modernes du littoral landais de Vieux-Boucau a
Hossegor » sans impact particulier,

- Il est moins fréquenté que les autres sites accessibles urbains de cette partie du
littoral ;

- L'érosion cotiere y est moins marquée que sur les autres parties du littoral.

Concernant le site d’atterrage du Domaine de Fierbois :

- Il est accessible depuis le camping du Domaine de Fierbois en évitant ainsi le site
NATURA 2000* « Dunes modernes du littoral landais de Capbreton a Tarnos »,

- Il est moins fréquenté que les autres sites accessibles urbains de cette partie du littoral.
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Les autres dispositions de la loi « Littoral », telles que les espaces boisés classés au titre de
I'article L. 121-27 du code de l'urbanisme, s’appliquent au projet, et sont donc prises en compte
dans le tracé du futur ouvrage.

¢ Plan de Développement Durable du Littoral Aquitain 2007 — 2020

Le projet présenté prend en compte les objectifs du Plan de Développement Durable du Littoral
Aquitain qui peuvent le concerner :

- il respecte la loi Littoral (voir ci-dessus) ;

- il prend en compte l'aléa de retrait du trait de cote en franchissant le littoral par un
long passage en sous-ceuvre* ;

- il éviter les incidences sur les zones humides de la zone littoral en suivant des chemins
et des routes ;

- il integre des dispositions pour éviter la propagation et la dispersion des espéeces
invasives qui ont été inventoriées dans le cadre du diagnostic écologique réalisé pour
el projet.

¢ Compatibilité avec les SCOT*
e SCOT* du Cubzaguais
Ce SCOT* retient 5 objectifs avec lesquels le projet peut interférer :

-« contribuer a lamélioration du réseau hydrographique et de son bon état
écologigue ». Le projet de station de conversion integre des dispositifs de prévention
des pollutions tant en phase chantier qu’en phase exploitation et il n‘a aucune incidence
directe sur le réseau hydrographique. Le tracé des liaisons souterraines prévoit le
franchissement en sous-ceuvre* des cours d’eau, a I'exception du ruisseau de Saint-
Martial qui sera franchi en ensouillage (en période d'assec) a proximité immédiate d'un
pont routier

- «les prairies humides, tourbiéres, landes, roselieres, mégaphorbiaies* seront
préservés de toute urbanisation, exceptés les équipements et aménagements d'intérét
public visant une meilleure gestion de ces espaces ». La station de conversion génere
une emprise de 2 ha sur des zones humides. Il est prévu de compenser cet impact
conformément aux exigences du SDAGE* et du SAGE* Estuaire de la Gironde et milieu
associes ;

-« assurer la protection de l'espace agricole ». Le projet n'a pas d'incidence permanente
sur les terres agricoles. Les impacts temporaires de la phase travaux sur l'agriculture
sont limités (voir § 4.1.3.6) et seront compensés ;

-« développer les espaces forestiers ». Le projet n'a pas d'incidence sur les espaces
forestiers sur le territoire de ce SCOT* ;
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-« développer l'offre touristigue ». Le DOG* mentionne le projet de création du parc de
la Dordogne qui vise a valoriser les ports, dont le port de Saint-Gervais dans l‘aire
d’étude, et les berges de la Dordogne. Le projet n'interfére pas avec les projets de
développement touristique du SCOT*.

Le projet est donc compatible avec le SCOT* du Cubzaguais.

e SCOT* de I'aire métropolitaine bordelaise

Le Document d’Orientations et d’Objectifs (D20) de ce SCOT* retient notamment 5 objectifs
avec lesquels le projet peut interférer :

-« A - Protéger le socle agricole, naturel et forestier ». Au regard de cet objectif, on
constate que :

» |e tracé traverse localement des terres agricoles sur la presquile d’Ambeés et au
Sud de Macau. Les impacts temporaires de la phase travaux sur l'agriculture seront
compensés. 1| évite les zones les plus sensibles et notamment le vignoble ;

» |etracé traverse les foréts en suivants des pistes forestieres ce qui évite tout impact
significatif sur les boisements ;

= |e tracé évite les zones naturelles les plus sensibles soit par un choix technique
(sous-ceuvre* pour la Garonne et la Maqueline), soit par le choix d'un
cheminement les contournant ;

-« Bl - Préserver les espaces de liberté des cours deau et la continuité paysagere et
écologique des vallées ». Le projet est réalisé en technique souterraine et traverse en
sous-ceuvre* la Garonne et la Maqueline. II n‘a donc pas d’incidence sur les espaces
de liberté des cours d’eau et les continuités écologiques et paysageres ;

-« B2 - Valoriser les fonctionnalités hydrauliques et écologiques du territoire ». Le D20
indiqgue notamment qu'il faut « Améliorer la connaissance et la prise en compte des
zones humides ». Le tracé suit sur l'essentiel de son parcours sur le territoire de ce
SCOT* des routes ou des pistes et évite ainsi les incidences sur les zones humides. Les
impacts résiduels sur les zones humides seront compensés conformément aux
exigences du SDAGE* et du SAGE* Estuaire de la Gironde et milieu associés

-« C - Affirmer les qualités et fonctionnalités des paysages de I'aire métropolitaine ».
Les liaisons souterraines n‘ont pas d’incidence sur les paysages ;

-« G - Anticiper et répondre aux besoins futurs en eau potable en préservant les nappes
profondes ». Le projet n‘a pas d’incidence sur les captages et les ressources en eau
potable ;

- « O - Optimiser les richesses touristiques et patrimoniales ». Le projet n‘a pas
d'incidence sur les activités touristiques et le patrimoine.

Le projet est donc compatible avec le SCOT* de |aire métropolitaine bordelaise.
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e SCOT* des Lacs Médocains.

Ce SCOT* n'est concerné qu‘au niveau du passage du projet sur le territoire de la commune
de Lacanau.

Au regard des objectifs du Document d’Orientation Générale (DOG*) du SCOT* on note que :

Le projet prend en compte les espaces remarquables au titre de la loi Littoral (voir ci-
dessus § Loi Littoral) ;
Il évite les lagunes et les zones humides car il suit des pistes et des routes.

Le projet est donc compatible avec le SCOT* des Lacs Médocains.

e SCOT* Maremne Adour Cote Sud :

Le Document d’'Orientations et d’Objectifs (DOO*) de ce SCOT* mentionne certains objectifs
qui concernent plus particulierement le projet :

« Protéger les espaces d'intérét écologique majeur coeurs de biodiversité » : Les coeurs
de biodiversité désignent ceux qui figurent dans les inventaires patrimoniaux (ZNIEFF
de type I), ceux qui bénéficient d’'une protection (Réserve naturelle, Natura 2000) et
les espaces situés dans la bande littorale des 100m. Le tracé pour le contournement
terrestre du canyon de Capbreton évite tous les sites naturels bénéficiant de
protections réglementaires ou inscrits a des inventaires.

Les prescriptions P6 et P9 du SCOT mentionnent notamment que « Les constructions
de nouvelles infrastructures de transport ou de réseaux sont autorisées a condition de
maintenir des passages pour la faune et la continuité naturelle des cours d’eau et de
leurs berges ». » Le projet ne constitue pas un obstacle pour le passage de la faune et
les cours d’eau situés sur le contournement sont franchis en sous-ceuvre*.

« Maintenir les corridors écologiques » : la prescription p 13 précise que « Les
continuités seront maintenues ou rétablies lors de la construction de nouvelles
infrastructures de transport ou de réseaux : aménagement de passages pour la faune,
continuité naturelle des cours d’eau et de leurs berges... ». Idem précédemment, les
cours d’eau (trame bleue) situés sur le contournement sont franchis en sous-ceuvre*.

« Entretenir les milieux humides pour préserver leur intérét » : il est fait référence aux
marais, tourbiéres, prairies humides, lagunes, etc. Le projet évite tous les milieux
humides sur le trajet du contournement terrestre du canyon de Capbreton par
franchissement en sous-ceuvre*.

« Préserver les espaces forestiers et affirmer leur caractére multifonctionnel ». La
prescription P18 rappelle que « les espaces forestiers doivent étre conservés ou
replantés trés majoritairement du fait de leur importance économique, paysagere,
environnementale, et des perspectives de développement de la filiere bois : valorisation
du bois matériau et du bois énergie. Le projet va impliquer le défrichement d'une
surface de 1,37 ha de pinéde au sud de Capbreton qui sera compensé.

Le projet est donc compatible avec le SCOT* Maremne Adour Cote Sud.
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¢ Compatibilités avec les documents d’urbanisme communaux
e PLU* de Cubnezais

La station de conversion se situe sur une zone N du PLU* de Cubnezais. Le réglement de
cette zone indique que « sont interdites les occupations et utilisations du sol suivantes :

-« Q) Les constructions nouvelles destinées :

= 3 l'industrie,
-,

Le projet de station de conversion, qui est un batiment de nature industrielle, n'est
pas compatible avec le PLU* de Cubnezais. Il faut également noter que le reglement de
la zone N limite la hauteur des constructions a 7 m ce qui n'est pas compatible avec le projet
de station de conversion.

Le tracé des liaisons souterraines traverse, sur le territoire de la commune de Cubnezais,
des zones N. Le réglement de ces zones n'interdit pas le passage des liaisons souterraines.
Des Espaces Boisés Classés sont également présents, mais le tracé suivant des chemins, il n'a
pas d'incidence sur ces EBC*. Aucun défrichement ne sera demandé sur les espaces EBC, les
servitudes de l'ouvrage étant strictement circonscrites a I'emprise existante des pistes ou
voiries empruntées.

Le projet n‘est donc pas compatible avec le PLU* de Cubnezais. Il doit faire /'objet d’une mise
en _compatibilité conformément a larticle L.153-54 du code de 'urbanisme. (Voir Dossier de
Mise En Compatibilité des Documents d'Urbanisme).

e PLU* de Cézac

Sur le territoire de la commune de Cézac, le tracé suit une route qui passe successivement en
zone A et en zone N. Le reglement de ces 2 zones autorise « /es constructions et installations
nécessaires aux services publics ou dintérét collectif lies a la voirie, aux réseaux divers
(notamment : réseaux deau, assainissement, €Electricité, téléphonie et télécommunication,
gaz...), sous réserve de leur intégration au site ».

A proximité immédiate de la route suivie par le tracé on note la présence d’Espace Boisés
Classés, mais ils ne sont pas concernés par le projet.

Le projet est donc compatible avec le PLU* de Cézac.

e PLU* de Peujard

Sur le territoire de la commune de Cézac, le tracé traverse une zone A du PLU. Le réglement
de cette zone n’interdit pas la réalisation des liaisons souterraines.
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A noter également la présence d’'un Emplacement Réservé (n°2-18) au bénéfice de la
commune : « Fossé de largeur totale de 9 m et aménagement espaces verts de 15 m le long
du ruisseau de Saint-Martial ».

Le projet est compatible avec le PLU* de Peujard sous réserve de prendre en compte
[Emplacement Réservé du ruisseau de Saint-Martial.

¢ PLU* de Saint-Laurent-d’Arce
Sur le territoire de la commune de Saint-Laurent-d’Arce le tracé traverse :

- des zone A. Le réglement de cette zone autorise sous conditions « les constructions et
installations nécessaires aux services publics ou d'intérét collectif, ainsi que
I'aménagement des infrastructures routiéres sous réserve qu'ils soient compatibles
avec la protection des terres agricoles ». Le passage des liaisons souterraines est
compatible avec la protection des terres agricoles car leur présence n'interdit pas la
culture ou la plantation de vigne et qu’elles suivent le plus souvent des routes ou des
chemins ;

- des zones N. Le reglement de cette zone autorise, « sous réserve quils integrent le
risque d‘effondrement »

",

= Jes réseaux publics et dintérét général ainsi que les constructions nécessaires aux
occupations et utilisations du sol admises dans le secteur de zone ;

= Jes affouillements et exhaussements du sol liés et nécessaires aux occupations du
sol admise dans le secteur de zone ».

- des zones UBa au droit du hameau de Caillon. Le tracé traverse cette zone en suivant
la RD137. Le reglement de cette zone n'interdit pas le passage des liaisons
souterraines. Il autorise sous conditions « /es affouillements et exhaussements du sol
a condition qu'ils soient liés et nécessaires aux occupations et utilisations du sol admise
dans la zone ».

Le projet est compatible avec le PLU* de Saint-Laurent-dArce.

e PLU* de Prignac-et-Marcamps
Sur le territoire de la commune de Prignac-et-Marcamps, le tracé traverse :

- des zones A. Le reglement de cette zone autorise « les constructions et installations
nécessaires aux services publics ou d'intérét collectif dans la mesure ou elles ne
compromettent pas le caractere agricole de la zone». Le tracé chemine
essentiellement sous des routes ou des chemins. Il traverse quelques zones agricoles
mais la présence des liaisons souterraines ne s‘oppose pas a |'exploitation agricole des
terres ;
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- des zones UB. Le réglement de cette zone autorise « les constructions et installations
nécessaires au fonctionnement des services publics ou d'intéréts collectifs sous
condition de leur nécessité » ;

- des zones N. Le réglement de cette zone autorise « les équipements publics et/ou
d'intérét collectif ainsi que les infrastructures liées a une activité de sport (chemin de
randonnée, piste cyclable, parcours santé...), a condition de ne pas porter atteinte au
caractéere naturel de la zone ». Le tracé évite les zones naturelles en cheminant sous
les routes ou les chemins ;

Le PLU* figure aussi des Espaces Boisés Classés :

- en bordure du chemin de Port d’Espeau. Cet EBC* de petite superficie correspond au
boisement qui se situe au nord de chateau Grissac, au nord du chemin. Cet EBC* n'est
pas concerné par le tracé des liaisons souterraines qui suivent la route. Aucun
défrichement ne sera demandé sur les espaces EBC, les servitudes de I'ouvrage étant
strictement 